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| politikasinin kirsal dretici

aileleri kente g6¢e zorlamasi.
Kéylerden doktoru, 6gretmeni
cektiler, tarima, gida Uretimine
destekleri kestiler ve kéyleri
hayalet mekanlara cevirdiler.
Kirsaldan kente gbgenler icinse
bir planlari yoktu, issizligi ve
kent yoksullugunu artirdilar. Sag
iktidarlarin kentlesme politikasi
hizlr oy kazanmaya dayaniyor ve
ici bos yaklasimlardan olusuyor.
Sonucta ne kéyde kalan ne de
kente gbcen insanlar mutlu.
Sayfa.2

. Sorumlu Genel Baskan
Yardimcisi ve
Ordu Milletvekili
) ASFALT DEGIL UCUZ,
KONFORLU, GUVENLI VE
KAPSAYICI ULASIM
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“YESIL
AKTIF ULASIM
GELISTIRILMELI”

Ddnyadaki bayik metropollerin
hepsinde ulasim ciddi bir
sorun. Bunun bircok nedeni

var. Kentler blyddikce, nifus
arttikca ulasim talebi de artiyor.

Motorlu arag sayisi, otomobil
sahipligi ve kullanimi artinca
trafik tikaniklhigi da artiyor.

Ulasim, pandemiden en cok etkilenen sektérlerin  neredeyse tiim alanlarindaki merkezi roliini o
basinda geliyor. Yurtdisi ve yurtici ulasim durdu, daha iyi anlama imkani bulduk. Uzmanlar bu bisiklet ulasim yetersiz ise
toplu tasima kullaniminda rekor seviyede azalma  deneyimin, insanlarin ulasim aliskanliklarini kalici ZZ’V’Z;;’;’{C‘,’,’(’;’;’;"’ daha cid
goriildi. Her birimiz, hareketsiz bir diinyanin bir sekilde degistirebilecegi yorumunu yapiyor Ulasim sorunianinin sosyal,
neye benzedigi lizerine zoraki bir deneyim ve kentlerdeki ulasimin déniisiimi acisindan bir ekonomik ve cevresel bircok

olumsuz etkileri var. Bunlari
hepimiz yasayarak gériyoruz:
Ulasimda kaybedilen zaman,
enerji tiketimi, kazalar, hava
kirliligi ve bundan kaynaklanan
saglik sorunlarini ve iklim
dedgisikligi Gzerindeki olumsuz
etkileri hemen sayabiliriz.

«YILMAZ BUYUKERSEN” Sayra 2

Eskisehir Blyiliksehir Belediye Baskani

yasadik ve belki de hareketliligin hayatimizin firsat olarak gériilebileceginin altini giziyor. sayfa.s

Haftanin Roportaji

BELEDIYELERDEN

“EKONOMIi DEGISIRSE FABERLER

Belediyeler, vatandaslarin dertlerine

o - H derman olacak , yenilikci ve yaratici
) . R ;
hizmetleri gétiirmeye devam ediyor.

Sayfa.2
Korona virlis sonrasinda, dinyada bircok dengenin
degisecegini ddsdntyorum. Alisveris biciminden tutun da
sosyal hayat, edlence hayati, tatil yapma aliskanliklarina kadar. Belediyelerimizin calismalarina,
L .. . . s . haber ve réportajlara,
Yasam bicimi dedisecek, dolayisiyla tiketim bicimi, ona bagli analizlere yer verecedimiz haftalik
olarak da Uretim bicimi. Yani ekonomi. Biliyorsunuz ekonomi biltenimize, bélgenizden ya da

belediyenizden haberlerinizle

degg{s{rse qunya c.!a. degls{h Ve insanoglu icin en zorlu zamgn/ar. Katkida bulunmak isterseniz
degisim sdrecleridir. Radikal olsun ya da olmasin, ekonomideki teamarastirma@gmail.com
bu dedisimin oldukga sikintili olacagini distndyorum. Sayfa.2 e-posta adresimizden bizimle

iletisime gecebilirsiniz.
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Koronaviris sonrasi kentlerde hayatin radikal
bir degdisim gecirecedi ileri siiriliyor. Ozellikle
issizligi ve yoksullugu artiracagi ve bunun
kentlere 6nemli bir yiik getirecegi tespitleri
yapiliyor. Siz de béyle diisiinliyor musunuz? Bu
durum stratejik planlarinizda, énceliklerinizde
ve hedeflerinizde bir degisime yol acacak mi?

Y. BUYUKERSEN: Korona virils sonrasinda, diinyada bircok dengenin
degisecedini distintyorum. Alisveris biciminden tutun da sosyal
hayat, eglence hayat, tatil yapma aliskanliklarina kadar. Yasam bicimi
degdisecek, dolayisiyla tiketim bicimi, ona bagdli olarak da Uretim

bicimi. Yani ekonomi. Biliyorsunuz ekonomi degisirse dinya da degisir.

Ve insanoglu icin en zorlu zamanlar degisim sirecleridir. Radikal olsun
ya da olmasin, ekonomideki bu degisimin oldukca sikintili olacagini
dustntyorum. En bayUk sikintiyl da her zaman oldugu gibi sabit ya
da az gelirli kesimler cekecek. Yoksulluk ve issizlik arttik¢ca toplumsal
baris da yerini glivensizlige ve gerilime birakacak.

Tabi ekonomideki bu olasi degisimi yonetmek, yénlendirmek devletin
ve onu yonetenlerin gorevi. Biz yerel ydneticiler olarak alinacak
kararlara uymakla yukimltyUz. Bu pandemi slrecinde, bu durumun
olumsuz érneklerini yasadik. Yardim kampanyalari, asevi uygulamalari
icin getirilen kisitlamalari ve yasaklari hepimiz biliyoruz. O nedenle
ekonomik anlamda artacak bu sikinti insanlari oldugu kadar yerel
yonetimleri de olumsuz etkileyecektir. Bunlari su an bile yasiyoruz
zaten. Devletten aldigimiz gelirlerde bazen ylzde 50’leri gecen
Olctide kesintiler yapiliyor. Dolayisiyla ister istemez énceliklerimizde
ve gelecege yodnelik planlarimizda degisiklikler olacaktir. Tim
planlamalari yeniden revize etmek, kimini ertelemek, kimini tamamen
iptal etmek durumunda kalabiliriz.

Haftanin Roportaji

“YILMAZ BUYUKERSEN”

Eskisehir Bliyiiksehir Belediye Baskani

Issizligin ézellikle hizmet sektériinde ve

kiiciik esnafta belirgin oldugunu gériiyoruz.
Ayrica genc issizler zaten coktu, daha da
artacak gibi ve is bulma umutlari da azaliyor.
[stihdama yénelik hedeflerde ne gibi gelismeler
yasaniyor? Dezavantajli gruplara yénelik neler
planlaniyor?

Y. BUYUKERSEN: Yerel yénetimler gelir ve istihdam yaratacak
calismalardan ziyade, halkin ginlik yasamini etkileyen calismalar
yapmakla yakumluddrler ve bunlar da zaten yasalarla belirlenmistir.
Bizim, 6zellikle ihtiyac sahibi vatandaslarimiza yardim etmek zaten
yapageldigimiz bir uygulama. Ancak genel bir issizlik ve buna bagli
yoksulluk yasanmasi durumunda, bizim de gelirlerimiz azalacadi
icin yeterli destedi veremeyecegdimizden korkarim.

Bu pandemi déneminde 6zellikle CHP’li belediyeler olarak
yaptigimiz gtizel uygulamalar oldu. Ancak bunlar daha cok,
toplumsal duyarligi arttirmak ve insanlarin birbirlerine destek
olmalarini tesvik edici nitelikte oldu. Ancak bildiginiz gibi, o tlr
cabalarin 6ni bile kesildi. Eskisehir BayUksehir Belediyesi olarak
bizim 25 yildir hizmet veren asevimizin bagis hesaplarina el
konuldu ve Hazine’ye devredildi.

Elbette issizligin ve yoksullugun énline gecmek, yalnizca insanlarin
karinlarinin doymasini saglamakla olmaz. isin egitim tarafi var,
saglik tarafi var. insanlarin cocuklarina iyi bir gelecek yaratmak
icin cabalari ve harcamalari var. Bizim 6grencilere yonelik tcretsiz
kurslarimiz var. Ozellikle ev kadinlarina yénelik “meslek edindirme”
kurslarimiz var. Onlara evlerinde Uretip, satarak ev ekonomisine
katki saglayacaklari beceriler kazandiriyoruz.

SEYIT TORUN

CHP Yerel Yonetimler'den
Sorumlu Genel Baskan
Yardimcisi ve

Ordu Milletvekili

ASFALT DEGIL UCUZ, KONFORLU,
GUVENLI VE KAPSAYICI ULASIM

Turkiye'nin ilk nifus sayimi 1927 de
gerceklestirilmisti. O sayima gére niifus
yaklasik 14 milyondu ve niifusun %76’si
kéylerde ve beldelerde, %24’ ise il ve
ilcelerde yasiyordu. 2020 de nifusumuz
83 milyonu gecti. Kirsal niifusumuz
%7'ye diiserken kentsel niifus %93
oldu. Bunun nedeni 1950’lerden beri
sag iktidarlarin temel politikasinin kirsal
Uretici aileleri kente géce zorlamas.
Kéylerden doktoru, 6gretmeni cektiler,
tarima, gida Gretimine destekleri
kestiler ve kéyleri hayalet mekanlara
cevirdiler. Kirsaldan kente gécenler
icinse bir planlari yoktu, issizligi ve kent
yoksullugunu artirdilar. Sag iktidarlarin
kentlesme politikasi hizli oy kazanmaya
dayaniyor ve ici bos yaklasimlardan
olusuyor. Sonucta ne kéyde kalan ne de
kente gégen insanlar mutlu.

Kentsel niifus artiyor ancak sag iktidarlar
kent tasarimi, mimarisi, ulasimi, egitim,
istihdam gibi konularda nifus artisina
uygun politikalar gelistiremiyor.
Kentli nifusun biyik cogunlugunu
kent istihdamina uygun vasiflarini
gelistirme imkanindan yoksun kalan,
kirla bagi azaldigi icin de giderek daha
da yoksullasanlar olusturuyor. Korona
salgininin yol actidi kriz, bu politikalarin
icinin ne kadar bos oldugunu ve tim
tlkeyi nasil bir sosyal ve ekonomik
cOkse gotirdigind de ortaya koydu.

31 Mart 2019'a kadar 25 sene boyunca
AKP'li belediyeler tarafindan yénetilen
sehirlerde sellerden, depremlerden
sonra yoksullugun ve esitsizligin ne
kadar derin oldugunu ve sehirlerin
ne kadar dayanaksiz ve hazirliksiz
oldugunu defalarca gérdk. Sehirlerin
yasadigi en 6nemli sorunlardan birini
ise ulasim ile ilgili konular olusturuyor.
AKP belediyeleri 25 yil boyunca ulasim
c6ziimlerini yol acmak, yeni yol yapmak
ve asfalt dékmek olarak gérdi. Bunlar da
ulasim sorunlarini ¢6zen dedil, sehirleri
daha da bdydten, yeni rant alanlari
olusturan palyatif girisimler olarak kalal.

Yerel secimler déneminde yaptigimiz
arastirmalarda kentli yurttaslarin ulasimi
ve selleri en buyuk problem olarak
gOrdklerini tespit etmistik. Yurttaslar
ulasimia ilgili beklentilerini ucuz, konforlu
ve glivenli ulasim olarak ifadle edliyordu.
Arastirmalarda bu konularda en basaril
sehirlerin basinda CHP'li Eskisehir
Belediyesinin geldigini gériyorduk. Bir
yanda baskanligi boyunca sehrin ulasim
karakterini degistiren, rayl sistemlerle
gliclendiren, faydanin yaninda, cevreden
ve estetikten de taviz vermeyen duayen
belediyeci Yilmaz Bliyikersen diger
yanda sehirlerinin ulasim ihtiyacini
bir stratejiye, beklenti yénetimine ve
kentin dokusuna uygun ¢ézimlerle
gliclendiremeyen, sehirleri betona
bodan, toplu tasimayi istiflemeyle cézen
AKP yéneticileri. Oviindiikleri metrolarin
blyuk cogunlugu da kendilerinden
6nceki vizyoner CHP belediyelerinin
tasarladiklar ve baslattiklar girisimlerdi.
Simdi ¢éziilecek daha cok sorunumuz
var. Ucuz, konforlu ve gavenli ulasim
beklentisi Korona sonrasi saglik
kaygilari ve gelir kaybi ile daha da
artmasi beklenen yoksulluk ile daha
da cesitleniyor ve karmasiklasiyor.
Korona krizinden sonra kent yoksullari,
kadinlar, issizler gibi magdur kesimleri
de kapsayan daha ekonomik ve daha
guvenli ulasim yollar, yéntemleri
bulmamiz gerekecek. Tek sansimiz
bugtin artik daha cok belediyenin CHPli
vizyoner ve akilci baskanlar tarafindan
yénetiliyor olmasi. CHP’li baskanlar
yurttasin beklentisine kulak verirken,
ortak akli da harekete gecirip en akilci
ve katilimer ¢oziimleri bulacaklardir.
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Dahasi Urettiklerini pazarlayabilmeleri icin onlara yol
gosteriyoruz. Kooperatiflesmelerini, direk tiketiciye ulasmalarini
saglayacak yontemleri gdsteriyoruz. Yani insanlara yalnizca balik
vermekle kalmiyor, onlara balik tutmasini 6Jretiyoruz.

Covid19 siireci tarimin metropoller icin ne kadar
kritik bir konu oldugunu bize gésterdi. Termik
santraller ve maden sahalarinin tarim alanlarini
tehdit ettigi Eskisehir’de kentsel tarim icin

plan nedir? Bir 6ncelik kazandi mi? Saglikli ve
ekonomik gidaya erisim icin neler yapiimasi
glindemde?

Y. BUYUKERSEN: Benim Tirkiye’nin tarim politikalarina yénelik
endiselerim yeni degil. Turkiye’de tarim, pandemiden 6nce de
kriz icindeydi, sonrasinda da kriz icinde olacak. “Her serde bir
hayir vardir” derler ya, dyle umalim da hem yéneticilerin hem de
halkimizin Ulke tarimina bakisi degdissin.

Tarkiye’nin en bayldk ve en dnemli tarim alanlarindan biri olan

ve Bakanlar Kurulu karariyla “BlyUk Ova” ilan edilen Eskisehir’in
Alpu Ovasr'na kdmurli termik santral kurulmasi gindemde. Hem
biz CHP’li belediyeler olarak, hem de bir cok sivil toplum 6rgita,
meslek 6rgitl yargl araciligiyla micadele ediyoruz bunu énlemek
icin. Epey yol kat ettigimizi séyleyebilirim. Durmadan genisletilen
maden sahalari, siyanlr havuzlari ve bunlar gibi cevreye, topraga,
havaya, suya acimasizca tecaviz eden dizenlemelerin 6niine
gecmek icin var glicimuzle ugrasiyoruz. Tek glvencemiz yargl.
Onun disinda yerel yénetimler olarak herhangi bir yasaklama,
engelleme getirebilme sansimiz yok.

Eskisehir Blyuksehir Belediyesi olarak 2017 yilindan bu tarafa,
Eskisehir’in ilcelerinde ve kdylerindeki ciftcilere destek vermeyi
strdirldyoruz. Burada sunu ifade etmek istiyorum; kdylerimizin
mahalle statlslne gecirildigini hepimiz biliyoruz. Ancak ben
“koy” tanimini 6zellikle kullantyorum. ClnkU kdylerimiz icin
getirilen mahalle tanimi, benim kafamda hic oturmadi. Ozellikle
de tarim ve ciftcilikle ilgili seylerden séz ederken.

Ciftcilerimize Ucretsiz (hibe olarak) domates fidesi ile ¢esitli
sebze fideleri dagitiyoruz. Bir milyondan fazla fide dagittik.
Kendimize ait alanlarda dut fidani yetistirip, ipekbdcekciligi
yapmak isteyenlere yine Ucretsiz dut fidani veriyoruz.

Ureticilerin bir araya gelip Urtnlerini birlikte pazarlamalari icin
gereken altyap! konusunda destek veriyor, yol gdsteriyoruz.
Yerli tohum Uretimi Unitemizde Uretilen yerli ve geleneksel (kisir
olmayan) tohumlar Gretilip kodylUlere dagitiliyor. Kéylerimizde
kalan yurttaslarimizin kooperatiflesmelerini tesvik ediyoruz.
Benim 2020 yiliicin en 6nemli gérdgum projelerimizden biri
kisa adi CIDEM olan Ciftci Destekleme Merkezi kurmakti. Hayata
gecirecegim sirada araya bu sikintili dénem girince gecikti.

Ekonomik ve saglikli gidaya erisim konusunda ise, yine hayli yol
aldigimizi sdylemeliyim. “Halk Ekmek” bifelerimizde 20 yili askin
sUredir, kendi fabrikamizda Urettigimiz ekmegi, piyasadan daha
asadida bir fiyata satiyoruz. Yerel secimlerden énce ekmegdin
yanina sitl de ekledik. “Halk Sut” satislarimiz da yogun talep
gorayor. Daha sonra bunlarin yanina yumurtayi ekledik. Halk
Marketlerimizin sayisini da arttiriyoruz. Bu tir faaliyetlerde
bulunan CHP’li belediyelerimiz ve kooperatiflerden karsilikli mal
alip veriyoruz. Kaldi ki, 6zellikle CHP’li belediyelerimizin hepsi bu
konuya 6zel 6nem veriyor. Dolayisiyla o yorelere has Urinleri de
daha ucuz bir fiyatla satin alip halkimiza sunuyoruz.

Korona krizi ulasimda da yeni tartismalar
getiriyor. Bliyiiksehir Belediyesi olarak Korona
O6ncesi ulasim hedefleriniz baslamis altyapi
yatirimlarini bitirmek, toplu tasima kapasitesini
artirmak ve kalitesini yiikseltmek, béylelikle
trafik sorununu ¢c6zmek ve toplu tasima
sistemleri arasi entegrasyona 6nem vermekti.
Simdi ise toplu tasimayi giivenilir seviyelere
ctkarmak, aktif ulasim tirlerine kaynak ayirmak,
6zel arac kullanim artisinin éniine gececek
politikalar gelistirmek, herkes icin kapsayici
ulasim gibi esitsizliklere yonelik konular
tartisiliyor. Ulasim politikalariniz bu durumdan
nasil etkilenecek? Eskisehir’in cografi konumuna
da cok uygun olan bisiklet kullanimini tesvik
edici projeler éncelikli mi? Neler planlaniyor?

Y. BUYUKERSEN: 1999 yilinda goreve gelir gelmez ilk ele aldigim
konulardan biri sehir ici toplu ulasim sistemini hem yeni bir
duzene sokmak hem de Eskisehirlilerin rahat ve giivenli bir sekilde
ulasimlarini temin etmek oldu. Bunun en 6nemli ayagi da hafif
rayli sistemi sehre getirmek oldu. Dolayisiyla tramvayla birlikte
otobls ve minibUs glzergahlari yeniden belirlendi. Duraklardan
yolcu kapmak icin birbirleriyle yaris eden, bu nedenle de cogunda
yayalarin zarar gérdg§a kazalara karisan halk otobuslerini disipline
edebilmek icin bir takim kurallar getirdik. Sehrin merkezinde bazi
arterleri yayalastirdik. Yalnizca tramvayin ulasimina tahsis ettik.

ilk tramvay hatlarinin désenmesi calismalari sirasinda biraz tepki
gorsek de, tramvay ulasimi baslayinca herkes gercegi gordu.
Bugin Eskisehir’deki her mahalle tramvay hatti talep ediyor. 3’cl
etap hatlarimizda deneme sirtsleri devam ediyor. Toplamda 60
kilometrelik tramvay hattina sahibiz.

Aslinda sdylemek istedigim sey su; sizin sorunuzun icindeki bircok
hususu ben 21 yildir zaten savunuyorum. Savunmakla kalmiyor,
hayata da geciriyorum. Dolayisiyla bizim ulasim konusunda
1999’dan beri uyguladigimiz planlarimiz ¢cok fazla degismeyecek.
Bisiklet yollari ile ilgili sorunuza gelirsek. Eskisehir 60’1 70°li
yillarda tam bir bisiklet sehriydi. isciler calistiklari fabrikalarina
bisikletleriyle gidip gelirlerdi. Fabrikalarin bahcelerinde biyik
bisiklet park alanlari vardi. Ama ne yazik ki bugin bisiklet park
etmek icin olan yerler otopark haline geldi. Acikcasi ben bisiklet
yollarini ¢cogaltmak konusunda c¢ok istekliyim ancak tam olarak
glivenemiyorum.

Bisiklet strUculerinden ¢ok aracg surictlerine glivenemiyorum.

Zira is yalnizca glzergahlari belirleyip, isaretlemekle bitmiyor.
Eskisehir’de ara¢ sayisindaki artis nifus artisindan fazla nerdeyse.
Herkesin harfiyen kurallara uymasi gerekir ama bu konuda

cok iyimser oldugum séylenemez. Bazi bulvarlarimizda genis
kaldirimlar ve bu kaldirimlar Gzerinde bisiklet glizergahlarimiz

var. Onlar da daha cok gezinti amacli. Yine de bisiklet yollari
projeleri giindemimizden hic cikmadi. Oniimizdeki dénemde, toplu
tasima araclarindaki yogunlugu azaltabilmek icin yeni alternatifler
distnecediz bu konuda.

Eskisehir l¢
Universitesiyle, 6zellikle
6dgrenci genclige yénelik
altyapisiyla yenilik¢i bir
Universite kenti. Yeni
égretim déneminde
kampdis ve sehir
alanlarinda Covid 19 icin
ne tiir 6nlemler olacak?

Y. BUYUKERSEN: Pandemi,
bircok alanda oldugu gibi
egitimde de zamanimizdan
caldi. Yanlis bilmiyorsam,
Cumhuriyet déneminde
egitimde ilk kez boylesine
uzun bir kesinti yasaniyor.
Genclerimizin kaybettikleri
zaman icin Gzalbyorum. Yil ya
da dénem kaybetmeyecekler
belki ama egitimlerini

tam olarak alabildiklerini
distnmuiyorum. Bazi seyler
sadece “seklen” yerine
getiriliyor. Yeni 6gretim
déneminde alinacak dnlemler
belli. Oncelikle insanlarin
uymalari gereken kurallar
var. Bu kurallar 6grenciler
icin de gecerli elbette. Nedir
onlar? Sosyal mesafe, maske
ve el hijyeni. Bunun disinda
6grencilerin siniflardaki
oturma bicimleri, yurtlardaki
dlizenlemeler ve kampus
icindeki diger dizenlemeler
yoneticiler tarafindan belirlenip
titizlikle uygulanmahdir.

Bu soylediklerim yalnizca
Universiteler icin degil, kres ve
anaokullarindan baslayip tim
okullarda uygulanmali.

Eskisehir turizmde de,
bir basari hikdyesi
yaratti. Turizmde yeni
dénem icin ne tir
6nlemler giindemde?

Y. BUYUKERSEN: Eskisehir
6zellikle son 5-6 yildir,

bazen benim bile inanmakta
guclik cektigim sayida turist
cekiyor. insanlar kendi 6zel
araclaryla, hizh trenle ya da tur
otobusleriyle akin akin geliyorlar.
Ozellikle de havalar iyiyse.
inanin bu salgin olmasaydi,

su anda Eskisehir’de hemen

her glin sayisiz tur otobUsl
gorirdiniz. Acik sdylemek
gerekirse, en azindan bu yil
icinde o yogunluga ulasmak cok
mUmkiin olmayabilir. Ozellikle
tur otobuUsleriyle gelenler
acisindan. Cevre illerden kendi
6zel araclariyla gelenler yine
gelmeye devam edeceklerdir
ama eski canhlik ne kadar olur,
bilemiyorum. Sonucta saglik her
seyin basl. Kosullar ddsinuldigu
gibi Haziran sonu ve Temmuz
ay! icinde duzelirse hayat daha
da normallesecek. Onlem
konusunda ise, bizim kimseye
gel ya da gelme deme sansimiz
yok. Artik sehirlerarasi seyahatler
serbest ve aksi bir durum

ortaya cikip yeniden kisitlama
getirilmezse, boyle devam
edecek. Bizim belediye olarak
alacagimiz énlemler 6zellikle
denetleme Gzerine olabilir.

Yani toplu bulunulan yerlerdeki
oturma dlizenlerini ve calisma
saatlerini denetlemek gibi.
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“YESIL AKTIF ULASIM

GELISTIRILMELI”

Ulasim diinya metropollerinin her zaman
giindeminde. Kimisi altyapiyi gelistirirken,
kimisi alternatif metodlar iizerine calisiyor.
Tiirkiye metropollerini karsilastirdigimizda
ulasim konusunda benzeyen ve ayrisan taraflari
icin ne séyleyebiliriz?

HALUK GERCEK: Dlnyadaki blytk metropollerin hepsinde ulasim
ciddi bir sorun. Bunun bircok nedeni var. Kentler blyudukce,
nUfus arttikca ulasim talebi de artiyor. Motorlu arac¢ sayisi,
otomobil sahipligi ve kullanimi artinca trafik tikanikligi da artiyor.
Toplu tasima sistemi, yaya ve bisiklet ulasimi yetersiz ise otomobil
kullanimi daha ciddi boyutlara cikiyor. Ulasim sorunlarinin sosyal,
ekonomik ve cevresel bircok olumsuz etkileri var. Bunlari hepimiz
yasayarak gorldyoruz: Ulasimda kaybedilen zaman, enerji ttketimi,
kazalar, hava kirliligi ve bundan kaynaklanan saglik sorunlarini

ve iklim degisikligi Gzerindeki olumsuz etkileri hemen sayabiliriz.
Sera gazi salimlari acisindan ulastirma kesiminin payi diinyada
ortalama olarak %25 dolayinda. TUIK verilerine gére, Tirkiye’de
2018 yilinda sera gazi saliminda ulastirma kesiminin pay yaklasik
% 20 olmus. Bizim metropollerle dinyadaki gelismis bazi

blyuk kentleri karsilastirdigimizda ilk géze carpan sey su: Onlar
ulastirmanin olumsuz etkilerini cok 6énce farkina varip bununla
ilgili 6nlemleri almaya, politikalar gelistirmeye ve blylk yatirimlar
yapmaya basladilar. Ozellikle kentsel mekanin insanlara, yayalara
ve bisikletlilere ayrilmasi, kent merkezlerinde motorlu arac
trafiginin, otomobil kullaniminin azaltilmasi, trafigin yavaslatiimasi
ve toplu tasima sisteminin gelistirilmesi icin stratejiler, politikalar
gelistiriliyor, planlar ve yatirimlar yapiliyor. Ulasimin cok édnemli
bir 6zelligi arazi kullanimi ile olan iki yonlU iliskisi.

Arazi kullanimi, bir kentte sosyo-ekonomik faaliyetlerin mekansal
dagihimini, bunun nasil planlandigini gésteriyor. Bizim blytk
kentlerimiz, istanbul basta olmak Uzere, ne yazik ki saglikli,
yasanabilir bir kent olmak icin gerekli gelismeyi gdsteremediler.
istanbul’da ve elbette tim kentlerde ulasimi kentin sehircilik

ve mekansal gecmisi ile birlikte okumak gerekir. Ulasim
mekansal gelismeyi ydnlendiriyor, degisen sosyo-ekonomik

yap! ve faaliyetler de ulasim talebini ydnlendiriyor. Ornegin,
kentlerde insanlarin islerine, okullarina, saglik tesislerine,
alisveris yapacaklari yerlere kolay erisebilmeleri ve mesafelerin
kisa olmasi kentin ve ulasim sisteminin yapisiyla cok ilgili.
Erisilebilirlik acisindan bizim kentlerimiz ciddi sikintilar tasiyor.
Ornegin, istanbul’da toplu tasima ile 30 dakikada isyerlerindeki
istihdamin ancak beste birine erisilebiliyor. Gene istanbul’'u g6z
ondne alirsak, izlenen rant odakli blylime politikalari nedeniyle,
kent denizden uzaklasarak, yeni merkezler yaratarak alabildigine
blyudU, neredeyse ucu olmayan bir kent haline geldi. Bu da
dogal olarak erisilebilirligi cok daha sorunlu hale getirdi.

Londra’da ulasimda rayli sistem orani yanlis
bilmiyorsam %70’lerin (izerinde, Tokyo’da
%90°nin lzeri. Bu biiytikliikte bir kentin, alt
yapi ve rayli sistem acisindan biraz gec¢ kaldigi
soylenebilir mi?

HALUK GERCEK: Elbette, 6zellikle rayli sistem acisindan bu

soylediginiz kentlere, 6rnedin Londra, Paris, Moskova, New York
gibi blyik kentlere baktiginizda bu kentlerin metro sistemlerinin

yaklasik yiz yil dnce kurulmaya baslandigini ve buglin ¢cok yaygin

bir metro agina sahip olduklarini gértyoruz. Bizim kentlerimizde
rayh sistemler, demiryolu uzun yillar boyunca ihmal edildi.
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“Prof. Dr.
HALUK GERCEK”

HALUK GERCEK

IT{ insaat Fakiiltesi'nden 1970
yilinda mezun oldu. 1974 yilinda
asistan olarak iTU’de goreve baslad:.
Ingiltere’de Leeds {iniversitesi'nde ve
Kanada’da Queen’s Universitesi’nde
arastirmaci, Asya Kalkinma
Bankasi’'nda danisman olarak gorev
yapti. 1989 yilinda profesor olarak
atandif1 IT{ insaat Fakiiltesi’nden
2015 yilinda emekli oldu.

Istanbul, {zmir, Bursa, Eskisehir
Ulasim Ana Plani calismalarinda
proje yoneticisi ve danigman olarak
gorev yapti. Ulastirma planlamasi ve
politikalari, siirdiiriilebilir kentsel
hareketlilik ve erisilebilirlik ve
ulastirma yatirimlarinin ekonomik
degerlendirilmesi konularinda
calismalar yapiyor. Halen “Istanbul
Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik
i Plan1” uluslararasi projesinde yerel
takim lideri olarak gérev yapmaktadir.
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NUfusu 15 milyonu gecen bir kentte metro agdi, kuskusuz, ulasim
sisteminin ana omurgasi olmalidir. Ginimuzde istanbul’'da
toplam uzunlugu 233 km olan rayli sistem agrnin déncelikleri
dogru belirlenmis bir planlama ile ve yeni kaynaklar yaratilarak
yayginlastiriimasi temel hedef olmalidir. istanbul’da su anda
toplam 222 km uzunlugunda hattin da yapimi strlyor. Hedef, rayh
sistem agini 1.000 km’nin Uzerine ¢cikarmak. Ancak rayli sistem
projeleri yuksek maliyetli ve yapimi uzun siren projeler; kolay
tamamlanamiyor. Ozelikle finansal sorunlarin oldugu dénemlerde
bunlarin gerceklestirilmesinin daha uzun strmesini bekleyebiliriz.

istanbul’da rayli sistemle gliinde yaklasik 2.8 milyon yolculuk
yapiliyor ve rayli sistemin toplu tasima yolculuklari icindeki payi
% 20.6. Bunun % 30’a cikarilmasi hedefleniyor. Rayli sistem
disinda, diger toplu tasima tirlerine baktigimiz zaman, istanbul
deniz ulasimi acisindan ¢ok blyuk olanaklara sahip. Bunu da
yeterli élctide kullandigimiz sdylenemez. Ayni sey izmir icin de
soylenebilir. Yani denize kiyisi olan kentlerde ulasimda denizden
yeterli élcide yararlanamiyoruz. istanbul’un ulasim sistemini
belirleyen en temel etmenlerden biri kentin cografyasi ve suyla
iliskisidir. Kent, Marmara ve Karadeniz ile ¢cevrilmis, Bogaz ve
Halic ile bélunmustir. istanbul herseyden dnce bir su kentidir.

Su kenari gelisme kimliginin istanbul’un makroformunun
belirlenmesinde ve ayni zamanda sakinlerinin yasaminda belirgin
etkileri olmustir. 2019 yili verilerine gdre istanbul’da toplu tasima
yolculuklari icinde deniz ulasiminin payl % 3 kadardir. Denizin
payinin az olmasini insanlarin islerine karayolu ile gidip gelisiyle
actklamak (simdi Marmaray da var) kolay fakat eksik olur.
1950’lerde baslayan siddetli gé¢ dalgasi ile gelenlerin kentin dis
bolgelerinde kurduklari mahallelerle, 6zellikle képrilerin ve cevre
yollarinin kiskirttigi yayilmanin da etkisi ile, istanbul denizden
uzaklasarak blyiddd. Bunun sonucunda kent, su kenti kimliginden
uzaklasti ve deniz giderek kolay erisilebilen temel ulasim ortami
olma &zelligini yitirdi. iBB tarafindan yapilan Deniz Ulasimi
Calistayr’'nda da vurgulandigdi gibi, buttnlesik bir toplu tasima
agdi yapislt icinde, deniz ulasiminin payinin artililmasi icin gerekli
planlama ve yatirimlarin yapilacaginin belirtiimesi sevindirici bir
gelismedir.
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Covid-19 pandemisinin bitln dinya kentlerine gosterdigi bir

sey var. Kentlerdeki yasayanlarin saghgi acisindan 6zellikle

yaya mekanlari, yaya ve bisikletli ulasiminin énemi cok daha iyi
anlasildi. Simdi dinyanin bircok kentinde otomobile ayrilmis olan
yol seritlerini ve otopark alanlarini azaltan, bu mekani yayalara
ve bisiklet yollarina ayiran uygulamalar yapiliyor. Bunun en
dnemli nedeni insan saghgi. insanlar salgin déneminde toplu
tasima araclarina binmek riskli oldugu icin daha cok otomobillere
binmeyi tercih ediyorlar. Bu da trafik ve ulasim sorunlarini daha
da artirtyor. Onun icin kentlerde insanlarin fiziksel mesafe kuralina
gdre ylUrtyebilmeleri ve bisiklet kullanabilmeleri amaciyla yeni
yatirimlar planlaniyor.

Aralik ayinda sizin de konusmacilarindan
oldugunuz bir ulasim kongresi yapildi. Ve orada
bir takim stratejik ortak kararlarla cikiimisti.
Deniz ulasimini artiralim, rayli sistemi entegre
edelim gibi. Covid 19 bu stratejik planlarda
neleri dedistirecek? istanbul icin bisiklet ulasimi
bir alternatif olabilir mi?

HALUK GERCEK: Covid-19 pandemisi sunu go6sterdi. Bundan sonra
“yeni normal” diye tarif edilen yasam bicimi eskisi gibi olmamali.

Buyuk bir olasilikla da olmayacak. insanlarin davranis bicimleri
degisti, uzunca bir stire de bdyle olmasi gerekecek.

Toplu tasima araclari, istasyonlar, terminal noktalari insanlarin
kalabalik olarak bulunduklari yerler. Buralarda fiziksel mesafe
kurallarinin (1.5 m) uygulanmasi icin bir takim yeni kurallar getirildi.
Toplu tasima sisteminin kapasitesinin kullaniimasi pandemi
dncesine gore dnemli dlctide azaldi. Oysa salgin édncesinde bitin
stratejik planlarda toplu tasimanin mimkin oldugu kadar tesvik
edilmesi distnuldyordu. Kuskusuz bu durum toplu tasimanin
bundan sonra énemli olmadigi anlamina kesinlikle gelmiyor. Tersine
cok daha 6dnemli hale geldi. Cink{ toplu tasimaya yeni yatirimlar
yaparak bunu gelecekteki belirsizliklere ve bu tlr salgin risklerine
karsi daha dayanikli hale getirmek gerekiyor. Toplu tasima sistemi,
salgin déneminde, 6zellikle yasamsal dnem tasiyan hizmet
alanlarinda calisanlarin (saglik hizmeti calisanlari, kamu hizmetinde
gbreve gitmek zorunda olan calisanlar, gida vb. temel Grinlerin
tedarik zincirinde ¢calisanlar) ulasimi icin cok énemli bir islev gorda.
Cogunlukla dasak ve orta gelir grubunda olan ve 6zel ulasim
olanaklari ¢cok kisith olan genis bir kesimin hareketlilik ihtiyaclari
toplu tasima sistemi ile saglanmalidir.

Ornegin, bircok kentte pandemi sirasinda toplu tasima seridi
uygulamalari yayginlastirildi. Bunu biz istanbul icin de énerdik.
Belirli ulasim koridorlarinda, toplu tasima araclarinin sabah ve
aksam zirve saatlerde ya da glin boyunca kullanabilecekleri
ayrilmis bir seridin olmasi, bunlarin hem daha hizli hareket
etmesini saglar, hem de kisitli sayida aractan daha cok yolcunun
yararlanmasina olanak verir. Diger ¢cok dnemli bir nokta ise esnek
calisma saatleri uygulamasi. Ulasim talebinin glin icinde dagilhimini
dizenlemek, sabah ve aksam zirve saatlerde toplu tasima sistemi
Uzerindeki yUukd azaltmak amaciyla, kamu ve 6zel isyerlerinde
calisma saatlerinin kaydirilmasi uygulamasinin getirilmesi
gerekiyor. Ayrica, evden calisma salgin sirasinda cok énemli bir
secenek haline geldi. Bu salgin bize bircok kisinin islerini evden
yapabilecegini gdsterdi. Evden calisma yeni bir erisim tlrd olarak
bundan sonraki planlarda g6z 6niline alinacaktir. Ancak, Mayis
ayinda yapilan bir arastirmada, bir ofis kenti olarak distnulen
Londra’da bile insanlarin ancak % 42’sinin evden c¢alisma olanagi
oldugu ortaya ciktl. Yani ¢calisanlarin dnemli bir bélUmU isine
gitmek zorunda. Bunun disinda, yukarida belirttigim gibi, yasamsal
onemi olan kritik islerde calisan insanlar da bUyUk 6lclde toplu
tasimaya bagimlilar. Yani toplu tasima kullanmak zorundalar. Bu
nedenlerle, gelecekte tasima sisteminin daha gucli hale getirilmesi
gerekecek.

Pandeminin bize gdsterdigi bir baska dnemli konu da gelecege
iliskin belirsizlikler. Bugline kadar gelecekle ilgili planlarda
genellikle iklim degdisikligi g6z dninde tutuluyordu. Cinka iklim
degisikligi, etkileri tim yerkUrede her yil gittikce daha fazla
hissedilen bir olgu. Yapilacak kentsel hareketlilik planlarinin kentleri
iklim degisikligi etkilerine karsi daha dayanikli hale getirmesi
gerekiyor. Ustelik hava kirliligi viris salgini ile birlestigi zaman
oldiracl etkilerinin daha fazla oldugunu gdsteren calismalar

var. Bu tabii bizi su noktaya getiriyor. Ozellikle yesil ulasim ya da
aktif ulasim tdrleri denilen yaya ve bisikletli ulasimin gelistiriimesi
lazim. Maalesef, istanbul basta olmak tzere, kentlerimizde ulasim
motorlu araclara gére planlanmis durumda. Yillardir motorlu

arac trafigini mimkudn oldugu kadar daha fazla ve kesintisiz

olarak akitmak amaciyla planlar yapiliyor. Oysa simdi géruldi

ki 6zellikle blytk kentlerde kent merkezlerinin yayalastiriimasi,
motorlu ara¢ trafiginden arindirilmasi gerekiyor. Buralarda
otoparklar, otomobillere ayrilmis yollar yerine yayalarin rahatlikla
yUrUyebilecegdi, bisiklete binerek islerine gidecekleri mekansal
dizenlemeler yapilmasi gerekiyor. Bu salgin bize bunu bir kez daha
hatirlatti.

Salginin etkilerinden biri olarak, 6zel arac
kullanimi artiyor. Haberlerden de gériiyoruz ki,
ikinci el araba satislarina ilgi biyiik. Ozel ara¢
kullaniminin cevreye ve karbona emisyonuna
etkileri var. Bu risklerle ilgili gériisleriniz
nelerdir?

HALUK GERCEK: istanbul’da 1000 kisi basina diisen otomobil
sayisi 200 dolayinda. Yani 5 kisiden T'inin otomobili var.

Bircok bati kentiyle karsilastirildiginda disik bir oran. Avrupa
kentlerinde, Kuzey Amerika’da 2 kisiye 1 otomobil disUyor, daha
buyik oranlar da sdz konusu. insanlarin gelirleri artinca ilk almak
istedikleri araclarin basinda otomobil geliyor. Covid-19 salgini
sirasinda da otomobile olan talebin arttigini biliyoruz. Otomobil
satislarinda patlama oldu. Clnkd insanlar otomobilleri icerisinde
diger insanlarla temas etmeden, glvenli bicimde yolculuk
yapacaklarint distintyorlar. Bu dogru ama bunun yaratacadi
baska olumsuz etkiler var. Trafik eskisinden daha cok tikaniyor;
bir yere ulasmak daha ¢ok zorlasiyor. Hava Kirliligi, karbon salimi,
kazalar artiyor. Daha énce de soyledigimiz gibi, Turkiye'de
ulastirma kesimi toplam sera gazinin %20’sini saliyor.

Bunun da %92’si karayolu
tasitlarindan kaynaklaniyor.
Onun icin de kentlerde
otomobil kullaniminin
azaltilmasi lazim. Otomobil
sahipligi ile otomobil kullanimi
arasinda soyle bir iliski

var. Toplu tasima sistemi
yaygin ve etkili olan, yaya

ve bisikletli ulasimi gelismis
kentlerde insanlar otomobil
sahibi olmakla beraber her
gin ise gitmek icin otomobil
kullanmiyorlar. Bizde otomobili
olan insanlar hemen hergin
araclarini kullaniyorlar. Oyle
olunca da disik otomobil
sahipligi degerlerinde bile cok
yUksek tikaniklik degerlerine
ulasabiliyor. Bunun azaltiimasi
icin mutlaka otomobil
kullanimini azaltici dnlemlerin
alinmasi gerekiyor. Bunun icin
dlinyada degisik politikalar
izleniyor. Londra’da oldugu
gibi kent merkezine otomobille
girislerin parali olmasi ya da
Oslo, Paris ve Madrid gibi
kentlerde oldugu gibi kent
merkezinin yayalastiriimasi,
kent merkezinde otopark
alanlarinin azaltilmasi,
otomobil girislerinin
kisitlanmasi gibi uygulamalar
yaygin bicimde kullaniliyor.

Ayrica, elbette, entegre

bir toplu tasima sisteminin
gelistirilmesi, yaya ve bisikletli
ulasim ile erisimin artiriimasi
gerekiyor. Kuskusuz bir yere
bisiklet yolu yapmakla sorun
¢6zUlmiyor. Bu bisiklet
yolunun diger toplu tasima
turleri ile entegre olmasi
gerekiyor. Yani toplu tasimaya,
yaya ve bisikletli ulasima iliskin
Onlemlerin batlnlesik bir
yaklasimla ¢6zUlmesi gerekiyor.
CUnk0 bunlar birbirini
tamamlayan uygulamalar.
Parcaci, noktasal projelerle
basarili sonuclar etmek
mimkin olmuyor.

Bir de bizde

ulasimin merkezi
yénetilemedigini
biliyoruz. Yani farkli
kurumlar ve farkli
ellerde yénetiliyor.
Dolayisiyla burada bir
entegrasyon ve tek
merkezden planlama
neden yapilamiyor?

HALUK GERCEK: Cok dogru.
Yénetim/yonetisim ozellikle
CHP belediyelerin kullanmay!
sevdikleri bir kavram. Ama
uygulamadaki karsiligi henlz
cok net olarak gorilmus degil.

Yonetisimden kentte
yasayanlarin goraslerini alarak,
ortak akilla kararlarin alindigi
seffaf, denetlenebilir ve hesap
verilebilir bir yonetim sistemini
anliyoruz. Yonetimle ilgili
merkezi ve yerel kurumsal
yapinin da esgidimlt olarak
ve isbirligi icinde calismasi
gerekiyor.
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Kente iliskin kararlarda yetki ve sorumluluk alanlari arasinda
celiskilerin giderildigi, degisik birimler arasinda isbirliginin,
esgudimin saglandidi bir yénetim yapisi kurmak gerekiyor.

Bir stredir istanbul Blyiksehir Belediyesi icin yapiimakta olan
Surdurulebilir Kentsel Hareketlilik Plani calismasinin énemli
bolimlerinden biri de ydnetisim sistemine iliskin énerilerin
hazirlanmasi olacak. Bu ¢cok énemli bir konu. Maalesef sizin de
soylediginiz gibi yillardir gelen sorunlu bir yénetim yapisi ve
karmasik yasal dizenlemeler var. Bu yapinin ¢cok verimli oldugunu
sdylemek mimkin degil. Ulkemizdeki ve bazi tlke kentlerindeki
en dnemli ydnetim sorunlarindan biri de merkezi hikimetin yerel
sorunlar Gzerinde karar verme yetkisinin ve glcintn cok fazla
olmasl. Yani istanbul’daki biyik altyapi ve ulastirma yatirimlarina
istanbul BiyUksehir Belediyesi degil, merkezi ydnetim karar
veriyor. Ayni sekilde kentle ilgili 6nemli imar kararlari da yine
yerel yonetim tarafindan degil, yerel yonetim planlarina aykiri
olarak merkezi yonetim tarafindan aliniyor.

Ayrica, Turkiye’de merkezi ydnetimle ayni siyasi partiden
olmayan blyutksehir belediye baskanlarinin ciddi yasal ve
finansal engellemelerle karsilastigini goériyoruz. Yerel ydnetimler,
istedikleri planlari uygulayamiyor, kisitli bttceleri nedeniyle
istedikleri yatirimlari yapamiyorlar. Bu durumun yalnizca yerel
yonetim yapisini degistirerek ¢dztlmesi mimkin degil, anayasal
degisikliklere kadar gidebilecek diizenlemelere gerek var.

Diger cok 6nemli bir konu finansman sorunu. Acikcasi blayUksehir
belediyeleri yalnizca ulasimla ilgili degil kentteki tim belediye
hizmetlerinin ylarattlmesi acisindan da ciddi maddi zorluklarla
karsi karsiyalar. Maddi acidan merkezi yonetimin destegine
ihtiyaclari var. Covid-19 salgini sirasinda bu durum ciddi

bir bicimde ortaya ciktl. Dinyanin bircok kentinde merkezi
yonetimler yerel yonetimlerin salginla bas edilmek icin yapmalari
gereken yatirimlara cok dnemli maddi destekler sagladilar.
Bisiklet yollari, yaya alanlari ve otobUs seridi uygulamalari

ve toplu tasima sistemi icin cok blyUtk paralar ayirdilar. Ayni
destegdin ve isbirliginin bizim kentlerimizde de saglanmasi
gerekiyor.

Simdiye kadar deniz ulasiminin gelisememesinde
Istanbul’da deniz trafiginin cok yodun olmasi
gosteriliyordu. Hatta képriilerin yapiimasi da
bu gerekceye baglandi hep. Son yillarda deniz
trafiginde bir azalma ve bir diizelme de s6z
konusu. istanbul’un ulasim hedefinde deniz
ulasimini artirmak oldugunu séylediniz.

Nasil bir planlama éngériiliiyor?
Denizle baglantisi olan belediyelerin
oéniinde nasil bir yol acabilir?.

HALUK GERCEK: istanbul’'un ulasim sistemini belirleyen en
temel etmenlerden biri kentin cografyasi ve suyla iliskisidir.
istanbul herseyden &nce bir su kentidir. 2019 yili verilerine gére
istanbul’da toplu tasima yolculuklari icinde deniz ulasiminin payi
yalnizca % 3 kadardir.

Kent zaman icerisinde, 6zellikle 80’li yillardan sonra izlenen
sosyo-ekonomik politikalarla blylUk gocler alarak ve denizden
uzaklasarak blyidu. Bogaz kdpruleri ve cevre yollari kentin
kuzeye dogru biylmesini daha da hizlandirdi. Bu yollarin
cevresinde yapilasma hizla blyudd. Bogaz képrileri ve cevre
yollari kentin kuzeye dogru blyUumesini tesvik ettiler. Clinkl basta
da soyledigim gibi, bir yere ulastirma yapisi yaparak erisebilirligi
arttirdiginiz zaman arazi kullanimi da buna bagl olarak degisiyor.
Bu yollarin cevresinde yeni yerlesim alanlari, is alanlari aciliyor.
Ozellikle bu degisimi 80’li yillardan sonra Istanbul’da cok net
gordik.

Simdi istanbul’un kuzeyine 3. Havalimani ve Kuzey Marmara
Otoyolu ile Yavuz Sultan Selim Kopriusi de yapildi. 2009 yilinda
tamamlanan 1/100.000 &lcekli istanbul Cevre Diizeni Plan’'nda
kentin hicbir sekilde TEM’in kuzeyinde gelismemesi gerektigi,
clinkl bu alanlarin istanbul’un korunmasi gereken ormanlari ve su
havzalarinin bulundugu alanlar oldugu belirtilmisti. Maalesef bu
planin tavsiyesi yerine getirilmedi. Kent korunmasi gereken dogal
alanlari da tahrip ederek kuzeye dogru hizla blylimeye devam
ediyor. Bu gelismenin sonucu olarak da istanbul’da insanlarin
ganlik yolculuklarinda denizin payi giderek dusta.

Tabii deniz ulasimin payindaki dustkligl yalnizca kentin
mekansal degisimi ile aciklamak eksik olur. izlenen deniz ulasimi
politikalari da bunda rolU var. Bircok iskele ve deniz hatti
isletmeye kapatildi. Bodaz kiyisindaki bazi iskeleler restoran ya da
kafe haline geldi. Hali¢c’teki bazi iskeleler kapatildi.

Simdi istanbul’da yerel yénetim ve Sehir Hatlari deniz ulasimini
gelistirmek amaciyla ciddi calismalar yapiyor. Bunun icin yeni
hatlarin acilmasi gerekiyor. Yalnizca Bogdazin iki yakasi arasinda
dedil, kiyiya paralel bazi hatlarla da deniz ulasiminin tesvik
edilmesi gerekiyor. Ayrica yeni vapurlara, teknelere ihtiyac var.
Maalesef su an Sehir Hatlar’nin elinde kictk kapasiteli tekne
saylisl cok az. 1500-1700 kisi tasiyan buyuk tekneler sabah ve
aksam zirve saatlerde doluyor, diger saatlerde ekonomik olmuyor.
Bunlarla ilgili bir takim calismalar yapiliyor.

Onun disinda Sehir Hatlar’nin elektrikli gemi isletmeciligine
gecmek icin bir takim calismalar icerisinde oldugunu biliyoruz.
Tabii batltn bunlarin yani sira deniz ulasiminin diger ulasim
sistemleriyle cok iyi entegrasyonu gerekiyor.

Yani insanlarin iskelelere kolayca erisebilmeleri gerekiyor.

Bu entegrasyonda bizim gérdligimiz bazi énemli sorunlar,
dizeltilecek 6nemli noktalar var. Bu entegrasyon iyi saglanirsa
insanlar toplu tasimayla, yaya olarak ya da bisikletle deniz
ulasimina kolay ulasabilirlerse, iskele ve hat sayilari artirilirsa
deniz ulasiminin payini daha yukarilara cekmek mimkuin olacaktir.

Dogma biyime bir istanbullu olarak, istanbul vapurlarinin
kentin cok degerli ve glzel bir simgesi oldugunu dtstniyorum.
istanbul’da deniz yolculugu yalnizca bir yolculuk degil, kent
yasaminin zevkli, keyifli bir parcasi bence.

Avrupa’da emisyon diisiirmek ve karbon

ayak izini azaltmak elektrikli arac kullanimini
artirmak icin cok tesvik ediliyor ve istasyonlar
codaliyor. Istanbul’da [zmir’de bizim
metropollerimizde stratejik planlarda oldugunu
biliyoruz ama somut adimlari hissetmiyor,
gérmiiyoruz. Acaba biz mi gérmiiyoruz yoksa
yapilan seyler var mi?

HALUK GERCEK: istanbul drnegi tizerinden gidersek, istanbul
Biyuksehir Belediyesi iklim Eylem Planr’ni revize ediyor.
Biliyorsunuz Sayin Ekrem imamoglu Kopenhag’da C40 iklim
zirvesinde 2050 yilinda sifir emisyon bildirgesinin altina imza
atan belediye baskanlarindan biri.

Yani dyle bir s6z de verilmis durumunda. Kuskusuz bu cok iddial
bir hedef ama bdyle bir hedefe imza atmis olmak bile bu konuda
bir istek oldugunu gdésteriyor Bununla ilgili gerekli politikalarin da
hayata gecirilmesi lazim. iklim Eylem Plani da bu amacla yapilyor.

Onceki ydnetim déneminde hazirlanan planda mevcut egilimin
siirmesi senaryosunda, istanbul’da kisi basina sera gazi saliminin
2050 yilinda 5.56 ton CO2 esdegeri olacagi 6ngoérilmustu.
Azaltim senaryosunda ise % 35.5 oraninda bir azalma éngoérilerek
bu degerin 3.59 ton CO2 esdegerine dusirilmesi planlaniyordu.
Ote yandan istanbul’da 2015 yilinda kisi basina sera gazi salimi
degeri 3.23 ton CO2 esdegeri olarak hesaplanmisti.

Diger bir deyimle, énceki
yénetimin hazirladigi iklim
Eylem Plani kisi basina sera
gazl saliminda bir azalma
hedeflememis goérindyor.
Ulastirma kesiminde kentlerde
elektrikli ara¢ kullanimi tdm
dinyada hizla yayginlasmaya
basladi. Ozellikle toplu
tasimada elektrikli otobis
filolarinin giderek genisledigini
goruyoruz. Yaklasik 400.000
elektrikli otobusle dinyadaki
elektrikli otobUslerin % 99’u
Cin’de bulunuyor. Bizim
kentlerimizde bu konuda ¢ok
fazla bir girisim yok. Elektrikli
otobduslerle ilgili bazi teknik
ve ekonomik ¢ekinceler var.
Menzil sorunu ve bataryalarin
kullanildiktan sonra atik olarak
nasil bertaraf edilecedi sorunu
var. Rayl sistemler elektrikle
calisiyor, ancak elektrigi

nasil Grettiginiz 6Gnemli.
Ornegin, karbon salimi yiksek
termik santrallerden elektrik
Uretiliyorsa kaynaktaki salimi
da hesaba katmak gerekiyor.
Karbon salimi neredeyse

sifir olan bisikletli ulasimi ve
yaya ulasimini tesvik edici bir
kentlesme ve ulasim politikasi
izlemek lazim. BUttn dinyada
cevreci politikalar deyince ilk
akla gelen ¢6zUm yaya ya da
bisikletli ulasim oluyor. Gavenli
bisiklet yollari ve parklari
yapmak, bunu toplu tasima
sistemiyle entegre ederek
bisikleti yalnizca bir spor ya
da rekreasyon araci olarak
kullanmak yerine bir ulasim
aracli olarak topluma kabul
ettirmek gerekiyor. Bunun
icin, altyapi yatirimlarinin
farkindalik ve egitim
calismalari ile desteklenmesi
lazim. Bisiklet yollarinin
oldugu alanlarda motorlu arac
hizinin 30 km saatin altina
dastrdlmesi lazim. Battn bu
politikalar birlikte uygulanirsa
karbon azaltim hedeflerine
ulasmak mimkun olabilecektir.
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Bir de Kanal [stanbul projesi var.

Bilim cevreleri, [stanbul icin sorunlari
katlayacagi, bir cevre felaketine yol acacagi
konusunda hemfikir gériindyor.

Hazirlanan raporda sizin de imzaniz var.

Ne tiir sonuclara yol acacak sizce?

HALUK GERCEK: Kanal istanbul Projesi ile ilgili bir rapor
hazirlamak Gzere istanbul BlyUksehir Belediyesi bir bilim kurulu
olusturdu. Bu kurulda dedisik alanlarda uzman olan bilim insanlari
var. Benim de ulasim ve trafik konusunda bir degerlendirmemin
yer alacadi bu rapor dnimuzdeki haftalar icinde yayinlanacak.
Bunun disinda TMMOB’nin olusturdugu bir bilim kurulu da Kanal
istanbul’un sakincalarini ortaya koyan cok disiplinli bir rapor
hazirladi.

Sonucta bitin raporlar sunu gdsteriyor: Kanal istanbul, istanbul
icin bir cevre felaketi projesi. Ustelik projeye tek gerekce olarak
istanbul Bogazr'ndaki gemi trafiginin artmasi nedeniyle Bogaz'daki
kaza riskinin artacagi ve alternatif bir su yolunun olusturulmasi
gerektigi ifade ediliyor.

Bu béyle mi?

HALUK GERCEK: Hayir. Kiyi Emniyeti Genel Mudurligi’'nin
verilerine gore, 2007 yilinda 56.886 olan istanbul Bodazr'ndan
gecen yillik gemi trafigi bu yildan itibaren azalarak 2018 yilinda
43121 dlzeyine inmis. 2006-2018 yillari arasinda yillik gemi sayisi
toplam % 24.2 azalmis. Yani bogazdaki gemi trafigi 2007 yilindan
beri strekli azaliyor.

Ote yandan, Bogazdaki gemi trafiginin ydnetilmesi icin uygulamaya
sokulmus olan yeni yonetim teknolojisi ve kurallari, tek yonli trafik
uygulamasina gecilmesi nedenleriyle kaza sayilari da 2010 yilindan
sonra diasmis. Bogaz’da gemi gecislerine

24 saat bir ydnde, 24 saat diger yonde izin veriliyor. Dolayisiyla
gemiler karsilasmiyorlar. Ustelik yiksek teknolojili kontrol
sistemiyle de kaza riski son derece azaltilmis durumda. Zaten 1979
yilindaki Independenta tankeri kazasindan sonra Bodazda ciddi bir
kaza olmadi.

Kanal istanbul Projesi icin hazirlanmis olan ve CED Raporu’na

ek olarak verilen Trafik Etat Raporu’nda 2007 yilindan beri azalan
istanbul Bogazindaki gemi trafiginin 2070 hedef yilinda 86.018
dizeyine ulasmasi 6ngdrilmus. Bu raporda, Bogazdaki gemi trafigi
verilerinin 2005-2016 yillari arasindaki 12 yillik kisa bir ddneme ait
olmasi nedeniyle, gemi tahmininde uzun dénemli tarihsel verilere
ihtiyac gosteren olasiliksal bir tahmin modelinin kullaniimasinin
mUmkin olmadidi belirtilmis. Bu nedenle trafik tahmini, etidU
yapan uzmanlarin “tecriibesine” dayandiriimis.

Kanal istanbul Gzerinde, biri demiryolu gecisi olmak tizere, toplam
sekiz adet kdpri gecisi planlanmis. Bu kdprilerden dérdi istanbul
Bogazr’ndaki 15 Temmuz Sehitler Képrisi'nden daha blyuk

olup digerleri de mevcut Bogaz kdprulerinin boyutlarina yakin
boyutlarda koprtler.
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Ayrica, Halkali-Ispartakule-Edirne konvansiyonel demiryolu hatti
ile Sefakdy-Beylikdlizli ve Mahmutbey-Esenyurt metro hatlari
olmak Gzere toplam U¢ adet metro hatti gecisi planlanmis.

45 km uzunlugundaki kanaldaki su derinligi 20,75 m ve en dar
yerinde genislik 275 m. Buradan buytk tankerlerin gecmesi zaten
s6z konusu degdil. Ayrica gemi navigasyonuyla ilgili kaptanlarin
belirttigine gére gemilerin kanalda kaza yapma riski Bogaz’a gore
cok daha fazla.

Sonug olarak, kanimca, Kanal Istanbul projesi, istanbul’un
anayasasli olarak kabul edilen 1/100.000 Olcekli Cevre Dizeni
plani ulastirma ve lojistik ana planlarinda yer almayan, isletmeye
acilmis olan Yavuz Sultan Selim Képrisi ve istanbul Havalimani
ile birlikte, istanbul’'un henlz yapilasmamis alanlarini imara acmak
amaciyla tasarlanmis bir emlak projesi. Bu lc¢ buyUk proje, ne
ulasim ne de lojistik projeleridir.

21,06 milyar ABD dolari yatirim gerektirecedi é6ngérilen bu
projenin finansmaninin yarisinin kanal cevresindeki arazilerin
gayrimenkul projelerine ayrilmasiyla elde edilecek gelirden
saglanmasi dustndltyor. Simdi bu projeyle ilgili acilmis davalar
var. Umuyorum sonunda akil galip gelir.

Kanal istanbul sokaktaki in_sanm hayatina
nasil yansiyacak? Mesela, Istanbul cliriik
yumurta gibi kokacak deniyor.

HALUK GERCEK: Bu projenin sakincalarini gerek iBB ve gerekse
TMMOB maddeler halinde kamuoyuna acikladilar. Halkin

Kanal istanbul gibi bir konuyla ilgili ekonomik ve sosyal bir

istegi oldugunu disinmuyorum. Ayrica giinimdizde cevresel
duyarhhgin artigini da sdyleyebiliriz. insanlar saglikli bir cevrenin
ne kadar degerli oldugunu, her yil yasadigimiz cevre felaketlerinin
nasil katlanarak blyudigunin farkindalar. Buradan giderek
insanlarin Kanal istanbul projesine karsi ¢cikmalari saglanabilir.
Ama bence bundan da 6nemlisi tim dinyanin icinde bulundugu
ekonomik kriz.

Su anda butin dinya Ulkeleri Covid-19 pandemisi nedeniyle
ciddi bir ekonomik ¢ékus icerisine girdi. Turkiye dinyada zaten
ekonomisi en kirilgan olan Ulkelerin arasinda. Cok ciddi bir
ekonomik kriz dénemi icindeyiz. insanlar, dzellikle genc nifus
issiz. Universite mezunlari bile okullarini bitirdikten sonra is
bulamiyorlar. Uretimden daha cok kentlerimizi ranta acilarak
elde edilen gelirlerle ve insaat sektdrindn getirecegi canlilikla
ekonomi ayakta tutulmaya calisiliyor. Ama bu da bitti. Yani
bunun kaynaklari da tikendi artik. Simdi boyle bir durumda
insanlara su soruyu sormak lazim: Bu denli ekonomik sikintilar
varken, baska ekonomik énceliklerimiz olmasi ve insanlara yeni is
olanaklari yaratilmasi gerekirken Kanal istanbul projesine neden
ihtiya¢ var? Tlarkiye Cumhuriyeti’nin 20.6 milyar Amerikan dolari
blyukliginde bir yatirimi bdyle bir projeye ayirmasi mimkuin
m? Bence en etkili sey bu. Bu parayla Turkiye ekonomisini biraz
olsun rahatlatacak ylzlerce proje gerceklestirilebilir, yeni istihdam
olanaklari yaratilabilir.

Tabii btattn bunlarin Gzerinde
Montré Anlasmasi var
biliyorsunuz. Buna gére,
Bogdazlardan serbest gecis
hakki olan gemileri para
6deyerek kanaldan gecmeye
zorlayamazsiniz. Yani gemi
trafiginden gelecek gelirin de
bir garantisi yok.

Benim Kanal istanbul’un
yapilamayacagi konusunda,
ikisi de ekonomi ile ilgili,

iki 8ng6rim var. Bunlardan
ilki, bu kiresel ekonomik
¢cOkls doneminde bdyle
blyUk bir yatirima, bu denli
riskli bir projeye kaynak
yatiracak uluslararasi bir
yatirimcr bulmak mdmkin
goérinmauyor. Butan tlkeler
ekonomik sikinti icinde ve
projeye alici bulunabilecedini
pek sanmiyorum. ikincisi,
Tlrkiye devletinin bunu kendi
olanaklariyla yapmasi da
miamkun degil.

Bana gore olabilecek en olasi
senaryolardan biri sudur:

Siyasi inatlasmayla proje bir
ucundan baslatilir, bir miktar
kazi yapilir ve dyle kalir.
Ama en dogrusu bu projeyi
tamamen unutmak.
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PANDEMIi SURECI ULASIMI
DONUSTURUYOR MU?

Ulasim, pandemiden
en cok etkilenen
sektorlerin basinda
geliyor. Yurtdisi

ve yurtici ulasim
durdu, toplu tasima
kullaniminda rekor
seviyede azalma
goérildii. Her
birimiz, hareketsiz
bir diinyanin neye
benzedigi lizerine
zoraki bir deneyim
yasadik ve belki

de hareketliligin
hayatimizin neredeyse
tiim alanlarindaki
merkezi roliinii daha
iyi anlama imkani
bulduk.

Uzmanlar bu
deneyimin, insanlarin
ulasim aliskanliklarini
kalici bir sekilde
degistirebilecegi
yorumunu yapiyor ve
kentlerdeki ulasimin
dénisiimi acisindan
bir firsat olarak
gériilebileceginin
altini ciziyor. Bu
siirecin tretimin
yerellesmesi

ve ulasimda
sdrdiirdilebilir ve iklim
dostu ¢o6zimlerin
tretilmesi gibi
konularda kentlerin
kalici kararlar
almasini kolaylastirip
kolaylastirmayacagi
ise merak konusu.

GUnUimuizde ¢codu sehrin ana toplu tasima hizmetleri olmadan
islemesi mUmkUin gérinmiyor. Fakat pandemi, toplu tasimaciligin
en bUyUk artisi olan ¢cok sayida insani hizli, verimli ve uygun
fiyata tasima yetisine ket vurdu. Sehirler, bir yandan toplu

tasima hizmetinin sikligini azaltarak maliyetlerini disirmeye, bir
yandan islerine devam etmek zorunda olan saglik calisanlari, gida
sektorl calisanlari gibi vatandaslari islerini sekteye ugratmadan
ulastirmaya, bir yandan da devam eden hizmetlerde saglik ve
koruma o6nlemlerini almaya calisiyor. Dinyanin cesitli yerlerinde
bulas riskinin azalmasi icin arka kapidan binme, nakitsiz

calisma, tasitlarin ve istasyonlarin sik sik dezenfekte edilmesi,
dolulugun sinirlanmasi ve fiziksel mesafenin saglanmasina

iliskin uygulamalarla riskler azaltilmaya calistliyor. Son iki 6nlemi
uygulanmanin ise olduk¢a zor oldugu gérultyor; otobduslerin,
metrolarin ve trenlerin tasima kapasitesinde yasanan dnemli
disds, kuyruklari ve bekleme sirelerini artiriyor.

Pandemi slrecinde uluslararasi kuruluslar tarafindan en ¢cok
gindem edilen ulasim bicimleri ise yUrtyus ve bisiklet kullanimi
oldu. Bircok insan, pandemi stirecinde kat edilen mesafelerin
de oldukca dismesi sebebiyle, toplu tasima araclarindan
kacinmak icin yUrimeyi ve bisiklet sirmeyi tercih ediyor.
Cevreye zararli gaz salinimi olmayan ve yesil ulasim olarak
nitelendirilen bu ulasim bicimlerinin uluslararasi kuruluslar
tarafindan bu kadar giindem yapilmasinin ise bir sebebi var.
Pandeminin, “ulasimda yesil dénisim” icin bir firsata cevrilmesi
umuluyor. Krizin en beklenmedik ve belki de sinirli olumlu
sonuclarindan biri ulasim aglarinin ve isletmelerin kapanmasi
nedeniyle karbon emisyonlarindaki ani dists oldu. Bu durum,
bahsi gecen sektdrlerin karbon ayak izinin azaltilmasinin teknik
olarak mimktn oldugunu tim dinyaya hatirlattl. Gecen yil

bu zamanla karsilastirildiginda, pandemi kapsaminda alinan
onlemler nedeniyle New York’taki kirlilik, cogunlukla karayolu
trafigindeki azalmadan dolayi yaklasik %50 distd. Avrupa’da
ise, Kuzey italya’nin uydu gorintileri, esas olarak otomobillerde,
kamyonlarda ve otobduslerde kullanilan fosil yakitlarin
yanmasindan kaynaklanan azot dioksit (NO2) emisyonlarinda
etkileyici bir disis oldugunu gdzler 6nline serdi.

Pandemiden 6nce de Birlesmis Milletler, Avrupa Birligi gibi
uluslararasi kuruluslarin yakin dénemli stratejik hedeflerinin
onemli bir bileseni olan yenilikci ulasim yaklasimlari, pandemi
slUreciyle birlikte daha 6ncelikli ve yakici bir gindem haline
gelmis goérindyor.

SURDURULEBILIR ULASIM

Yesil ulasim olarak da anilan strdUrulebilir tasimacilik, azalan
dogal kaynaklari tehdit etmeyen ulasim bicimlerini ifade ediyor.
Fosil yakitlara ihtiya¢c duymayan strddralebilir ulasim araclari,
yenilenebilir ya da rejenere enerjiye dayaniyor.

Bu nedenle olumsuz cevresel etkiler ya ortadan kaldiriliyor

va da en aza indirgeniyor. Fosil yakit enerjisiyle calisan tasitlar,
cevrenin yani sira insan saglhigina da zarar veriyor. GUnimuzde
karsi karsiya kaldigimiz hava kirliliginin énemli bir bolimuna,
bu tasitlarin havaya saldidi zararlh gazlar olusturuyor.

Dolayisiyla strdarulebilir ulasim araclari, insanlarin da 6zellikle
sehirlerde daha temiz ve kaliteli bir havaya ulasmasina katki
sagliyor. YUruydus, bisiklet, yelken, paylasimli bisikletler ve
elektrikli scooterlar, elektrikli arac¢lar gibi ulasim bicimlerinin
hepsi strdlrulebilir ulasim basligi altinda degerlendiriliyor.
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YAYALASMA VE BiSIKLET

Sehirler, hem pandemi slirecinde hem de normallesme
déneminde hareketliligi (yurdyds ve bisiklete binme) anahtar

bir ¢c6zim olarak tesvik etmek icin gecici ve kalict dnlemlerin
alinmasina éncllik ediyor. Pandemi ile micadele kapsaminda
sokada cikma yasaklarinin uygulandigi ve evde kalma c¢agrilarinin
yapildigi sehirlerde, sokaklar yayalara daha cok alan saglayacak
sekilde dlzenleniyor. Sehirlerde arac trafiginin azalmasi,
yetkililere muhtemelen on yillardir ilk kez yayalara éncelik verme
sansi tanidi. Avustralya Griffith Universitesi’nden bir sehir ve
cevre plancisi, bu slrecin ardindan kent sakinlerinin sokaklarini
yogun trafige yeniden teslim etmek istemeyebilecedini, bu
nedenle kent ici yUrinebilirlik konusunda artik daha fazla
savunuculuk yapilacagini disinuyor. Yarimenin yalnizca

insan saghgi ve mutlulugu icin degil, sehirlerin ulasim agi
entegrasyonlari ve ulasim butceleri acisindan da olumlu oldugu
belirtiliyor.

Karsi karsiya kalinan sosyal mesafe édnlemleri, hem ulasim hem
de acik hava egzersizleri icin saglikli, gtivenli ve hizli bir ulasim
secenedi olarak bisikletin de ne kadar énemli oldugu konusunda
hatirlatici oldu. Bircok Avrupa Ulkesi, pandemiyle miicadele
kapsaminda bisiklet yollarinin genisletilmesi ve uzatilmasi, gecici
bisiklet seritlerinin yapilmasi, lcretsiz bisiklet kiralama sistemleri
gibi uygulamalari hayata gecirdi. Bu dedisikliklerin yeni normalde
kalici hale gelebilmesi icin Avrupa Bisikletciler Federasyonu,
yerel yonetimlere ve hikimetlere birtakim &neriler sunuyor.

Bu dnerilerden biri stirls gtvenliginin artirilmasi yéninde.
Federasyon, bisiklet ulasiminin distk seviyelerde seyretmesinin
baslica nedeninin gtvenlik endiseleri oldugunu belirtiyor.
Bisikletle ulasimi kolaylastiracak, insanlari bisiklet sirmeye
tesvik edecek iyi tasarlanmis bir bisiklet altyapisinin gerekliligine
dikkat cekiyor. Pandemi slreci icinse, sosyal mesafe kurallarina
uyulabilmesi icin bisiklet yollarinin genisligine dikkat edilmesi
gerektigini ifade ediyor.

PANDEMI BIiSIKLETTE BiR ALTIN CAG
BASLATABILIR Mi?

Pandemiden sonra yasam bicimlerimizin bir daha eskisi gibi
olmayacagi 6ngérisdyle, kentlerde daha bireysel, temiz ve
sarddrdlebilir bir dizen icin birtakim politikalar gtddldyor.

Avrupa’nin bircok sehrinde yetkililer, bu sirecte bisiklet
kullanimiyla ilgili radikal tesvikler ve yatirimlar yapmaya
basladl. Bu tesvikleri ve yatirimlari, sehir yetkililerinin
pandemiyle ylkselen bisiklet riizgarini kalici bir degisiklik
olarak uygulamaya koymak istedidi seklinde okumak
mimkdadn. Clnkd pandemi, sosyal mesafeyi koruyarak, tek
kisilik seyahatlerin ne kadar 6nemli oldugunu gdésterdi.
Bunu basarmak icin alternatiflere bakildiginda, otomobil
seyahatleri, bircok yogun nifusiu Avrupa sehrinin en son
tercih edecegi ulasim bicimi.

Koronavirtistin solunumu ve akcigerleri tehdit eden bir
tehlike olmasi, sehirlerde hava kirliliginin insan sagligi icin
ne kadar 6nemli oldugu konusunda da hatirlatic oldu. ingiliz
hikimeti, ingiltere genelinde bisiklet seritleri, daha genis
kaldirimlar ve daha gtivenli kavsaklar icin kullanilacak 250
milyon sterlinlik acil “aktif seyahat fonu”nu acikladi. Roma,
Milano gibi sehirlerde bisiklet yollari uzatiliyor; Amsterdam,
Berlin gibi halihazirda kuvvetli bisiklet ulasim aglarina
sahip olan sehirlerde ise bisiklet yollarina ayrilan alanlar
genisletiliyor. Dinya sehirleri bisiklet devrimine ne kadar
hazir ya da bu konuya énimdzdeki yillarda ne kadar énem
verecek 6ngérmek mimkdin degil ama bisiklet ulasiminin
dtinya glndemlerini belirleyen uluslararasi kuruluslar
tarafindan uzun bir sire daha tesvik edilecegini séylemek
mdimkdn gordndyor.

PAYLASIMLI MiKROMOBILITE

Mikromobilite, saatte 25 kilometre hiza kadar c¢ikabilen, klctk
ve hafif tasitlari ifade ediyor. Bisikletler, elektrikli scooterlar
mikromobilitenin birer parcasi ve kimi sehirlerde siklikla

kimi sehirlerde ise daha seyrek olmak Gzere bir stredir sehir
ulasiminda kullaniliyor. Gindemimize biraz daha sonra giren
paylasimli mikromobilite ise, sehir icinde bisikletlerin veya
elektrikli scooterlarin dijital bir sistemle entegre bir sekilde kisa
sUreli kiralanabildigi mekanizmalari ifade ediyor. Bu metot, dinya
capinda bircok sehirde pandemi slrecinde ginlik hareketliligin
saglanmasina yardimci oldu ve olmaya devam ediyor. Ornegin,
paylasimli bisikletlerle yapilan yolculuklar, Wuhan’da 23 Ocak-13
Mart tarihleri arasinda sehirde gerceklestirilen tim yolculuklarin
yarisindan fazlasini olusturuyor.

TURKIYE’DEN ELEKTRIKLI
SCOOTER GIRISIMI: MARTI -

Paylasimli bisikletlerin belediyeler
tarafindan hizmete sunuldugu érnekleri
Tirkiye'de de gérmek mimbkdain. -
Fakat elektrikli bisikletler ve scooterlar

Turkiye'de hendz yaygin degil. Gectigimiz yilda

paylasimli elektrikli scooterlari hayatimiza sokan birkac
farkli girisimle tanistik; bunlardan bazilari yalnizca Gniversite
kampdislerine, bazilari ise havalimaninda kullanima ézel
olarak hizmete sunuldu. Bu girisimler arasinda, hizmet alani
ve arac sayisi ile éne cikanlardan biri Marti girisimi. [stanbul
Anadolu yakasinda hizmete baslayan girisim, kisa zamanda
[zmir, Antalya, Eskisehir, Yalova ve Ankara sehirlerinde de
hizmet vermeye basladi. Kullanilan scooterlarin yazilimi ve
elektronik donanimi Tiirkiye’deki mihendisler tarafindan
tasarlandi. Marti, telefona indirilen bir uygulama tzerinden
bulundugunuz konuma en yakin scooteri bularak uygulama
tzerinden kiralama sansi sunuyor.
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ELEKTRIKLi ULASIM

Kuresel binek arac filosunun 2050 yilina kadar, simdikinin

iki katina cikmasi ve artisin btyUk kisminin gelismekte olan
pazarlarda gerceklesmesi bekleniyor. Dinyada bulunan her doért
otomobilden tc¢lnln bu pazarlarda bulunacagi tahmin ediliyor.
Gelismekte olan Ulkeler en hizli biylyen filolara sahipken cogunda
arac emisyonlarina dair standartlar, programlar ve tesvikler
bulunmuyor. Birlesmis Milletler Cevre Programi (UNEP), daha
yesil bir tasimacilik sektériine ulasabilmek icin bu énlemlerin bir
arada uygulanmasi gerektigini belirtiyor; Daha iyi tasarlanmis
sehirler, motorsuz tasima sistemleri, daha fazla toplu tasima ve
fosil yakitlarla calisan tasitlara alternatif olarak elektrikli araclar.
Bazi Ulkeler, elektrikli ara¢ kullanimini desteklemek icin birtakim
politikalar yuratiyor. Ornedin, hazirlanan kapsamli polikalarla,
bugln Norvec’te satilan dort otomobilden biri elektrikli. UNEP’e
gore, istenen etkinin elde edilebilmesi icin bu tlr uygulamalarin
Olceklendirilmesi ve tim dinyada codaltiimasi gerekiyor.
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ENTEGRASYON

Ulasimda entegrasyon, farkli ulasim bicimlerinin bir arada
kullanildigi yolculuklari daha rahat ve verimli hale getirme
sUrecini ifade ediyor. lyi entegre edilmis bir ulasim ag,
kaynaklarin en verimli sekilde kullanilarak daha strdurdlebilir
olmasi ve ulasim altyapisi ve hizmetlerinin sosyo-ekonomik

maliyetinin azaltilmasi acisindan da oldukca énemli kabul ediliyor.

Ulasimda entegrasyon ve sirdurdlebilirligin saglanmasi icin

farkl ulasim bicimleri arasinda gerekli baglantilarin kuruldugu
bir ulasim aginin tasarlanmasi ve bunun dogal bir sonucu olarak
gerceklestirilen seyahat sayisinin, uzunlugunun ve ayni zamanda
araba bagimhliginin azaltilmasi gerekiyor. Olabildigince entegre
bir sekilde tasarlanmis bir ulasim agina sahip sehirlerde, araba
kullanimi bir avantajdan ziyade dezavantaja dénlsUyor ve daha az
tercih ediliyor. Bu da hem trafik yogunlugunun daha az olmasini
sagliyor hem de karbon saliniminin azalmasina katkida bulunuyor.

DiJITALE UYUM

Bilisim teknolojilerinin yukselisi,
mevcut ulasim agini daha
verimli ve kullanici dostu hale
getirmek icin yeni firsatlar
yarattl. Ornegin, ayni yere
ulasmak isteyen kisilerin bir
arabayla seyahat etmesine

izin veren yolculuk paylasimi

ve kisa sUreli araba kiralamayi
saglayan araba paylasimi gibi
hizmetler, sehirlilerin araba
sahibi olmadan dolasmasina
yardimci oluyor ve 6zel araci
toplu tasima sisteminin fiili

bir uzantisi haline getiriyor.
Birtakim yeni uygulamalar,
yolculuk eden vatandaslarin
tim ulasim bicimlerinde zaman,
maliyet, kolaylik, karbon ayak izi
ve saglik yarari karsilastirmalari
yapmasina izin veriyor. Boylece
yolculara hem secenek sunuyor
hem de gercek zamanli
kosullari degerlendirerek

karar vermelerine yardimci
oluyor. Otomobil Ureticileri ise
diger araclara ve cevredeki
altyapiya gercek zamanli olarak
erisebilen, tuketebilen, bilgi
yaratabilen ve paylasabilen
yeni nesil “baglantili araclara”
odaklaniyor ve trafik akisini

ve glvenligini artiriyor.

KIRSALDA ULASIM

Kirsal ulasim, Birlesmis
Milletler’in Sarduralebilir
Kalkinma Hedefleri’nin (SKH)
yarisindan fazlasina ulasmada
ve 2030 Surdardlebilir
Kalkinma Amaclarinin “kimseyi
geride birakma” vaadini
yerine getirmesinde 6nemli
bir rol oynuyor. Glvenli ve
uygun fiyath kirsal ulasim
altyapisi ve hizmetlerinin
saglanmasi, kirsalda Grin

ve hizmetlere, isletme ve
istihdam olanaklarina, saglik
ve egitime erisim acisindan
oldukca gerekli géraluyor.
Tarimsal Uretimin arttirilmasi,
modern tedarik zincirlerinin
gelistirilmesi; dolayisiyla

gida kaybinin énlenmesi ve
aclikla mucadele edilmesi de
ulasimla iliskili kabul ediliyor.
Gelismekte olan Ulkelerdeki
kirsal topluluklar genellikle
sehirlerdeki ekonomik ve sosyal
faaliyetlere ve firsatlara erisim
saglayan ana karayollarindan,
demiryolu hatlarindan ve toplu
tasima hizmetlerinden oldukca
uzak kaliyor. Bu nedenle

kirsal ulasim kirsal yoksullukla
micadele edilmesinde ve
kirsal alanlari kasabalara,
bUyUksehirlere ve kiresel pazara
bagdlayarak sosyal dislanmanin
Ustesinden gelinmesinde temel
kabul ediliyor.
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DUNYADAN
ULASIM COZUMLERI

Covid-19 salgini, kentlerin ulasim yaklasimlarini yeniden
diisiinmesi ve alternatif secenekler liretmesi acisindan
hizlandirici bir rol iistlendi. Pandemi siirecinde ve yeni
normalde bircok kent, yurttaslarin ulasim riskini en aza
indirmek icin bisiklete binmeyi veya yiiriimeyi tesvik
eden ulasim ve hareketlilik planlari uygulamaya basladl.
New York Covid-19 krizi sirasinda sosyal mesafe
énlemlerini de iceren 100 mil yeni cadde acmayi taahhiit
etti. Paris, pandemi siirecinde ve sonrasinda 50 km’lik
acil bisiklet yollar1 acacagini ve bisiklet kullanimini
sinirlandiran ve sadece yayalarin kullanabilecegi

30 cadde yapilacagini duyurdu. Toronto, kaldirim
seridinin béliimlerini kapatarak daha biiyiik kaldirimlar
yaratti, trenlerin ve otobdislerin sikligini artirarak virdisin
toplu tasimada yayilmasini en aza indirmeye calisti.
Bircok kentin, krizin etkilerinden hareketle, temiz ve
strdiirdlebilir ulasim planlarina gecisi hizlandiracagi ve
kriz déneminde alinan acil tedbir kararlarini kalici hale
getirmek icin adimlar atacagi anlasiliyor. Bu kapsamda
sdrdtiriilebilir, kapsayici, entegre ve yesil ulasim
c6ziimlerine dair diinya kentlerinden érnekleri derledik.

KRiZ DONEMINDE
ONE CIKANLAR

MILANO: YESIL ULASIMA GECi$

Milano, Covid-19 krizinin en ¢ok etkilendigi yerlerden biri oldu.
italya kentteki isletmeleri yavasca yeniden acmaya baslarken,
Milano kentteki araba kullanimini azaltacak ve yesil ulasima tesvik
edecek yeni tedbirleri hayata gecirecegini duyurdu. Pandemi
krizini yesil ulasima dénlistm icin bir firsat olarak degerlendiren
Milano Belediyesi, sehir genelinde hizli ve deneysel bir bisiklet

ve yUrayUs alani genislemesi ile yaz boyunca 22 mil caddenin
dondstiridlecedini duyurdu. Milona Belediyesi ayni zamanda
Milan2020 plani cercevesinde kente 3.500 yeni elektrikli scooter
eklenecegini belirtti.
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BERLiN: POP-UP BiSiKLET SERITLERI

Berlin’in Kreuzberg semtinde, sosyal mesafeyi saglamak ve tekli
arac kullanimindaki artisi dnlemek amaciyla pop-up bisiklet
seritleri hayata gecirildi. Pop-up seritlerle, bisiklet strtculeri icin
gerekli 1,5 metre mesafeyi korumalarina yardimci olacak iki serit
gecici olarak genisletildi. Pilot calisma trafigi engellemezken
bisiklet glvenligini gelistirdigi icin basarili bulundu. Planin diger
bolgelerdeki yollarda da uygulanmasi planlaniyor.

IKLIM DOSTU COZUMLER

STOCKHOLM: TESVIK EDICi ONLEMLER

2017 yili itibariyle trafikteki araclarin %17’si (170 bin) temiz
araclardan olusuyor. Yesil ulasima gecis strecine daha fazla yakit
tuketen ve ulasimin %10’unu olusturan agir tasitlarla baslandi.
300 temiz aracla baslayan yesil ulasim hem talebin artmasiyla
hem de siyasetcilerin de bu araclari kullanmaya baslamasiyla ilgi
cekti. Hukimet ve yerel tesvikler sonrasinda, yesil ulasima gecisi
hizlandirmak icin ek calismalar yapildi. Temiz arac¢ sahiplerine
bazi 6ncelikler ve ayricaliklar verilmeye baslandi. Ornedin temiz
arac sahibi taksicilerin sira beklemeden diger araclarin énline
gecebilecedi aciklandi. Belediyenin anlasma yapacadi sirketler
icin en az bir temiz araci olmasi ve her yil bu ara¢ sayisinin
artmasi sarti getirildi.

BOSTON: KATILIMCI PLANLAMA

2015’te baslayan 15 yillik ulasim plani “Go Boston 2030” katilimciligi
artirmak icin hem online hem de gezici araclarla vatandaslarin
fikrini alarak olusturuldu. Vatandaslar olasi senaryolari interaktif ara
ylzlerle deneyimleme sansi buldu. Sik sik diizenlenen geribildirim
oturumlariyla insanlar icin ekonomik avantajlar sunan ve ekolojik
duyarliliga sahip bir ulasim sisteminin kurulmasina yardimci olacak
fikirler Gzerine tartisildi. Temel amac yas, engel ve sosyoekonomik
degiskenler g6z edilmeksizin herkesin ulasimdan yararlanabilmesi
oldu. Planin bir alt basligi olan “Boston Yesil Baglantilar” (Boston
Green Links) insanlarin yasadiklari mahalleye en yakin dogal alanlara
erisimini kolaylastiracak ulasim metotlari gelistirmeyi hedefliyor.

LONDRA: CAYDIRICI CEZALAR

Londra’nin merkezindeki trafik sikisikligini azaltmak amaciyla Londra
merkezine giren eski araclardan “trafik sikisikligi Gcreti” aliniyor.
2017 yilindan itibaren de “T-Charge” adi verilen emisyon Ucreti
uygulamasi baslatildi. Bu uygulamada Londra merkezine giren esKi
araclarin minimum emisyon standartlarini karsilamasi ya da trafik
sikisikligi UGcretine ek olarak ddenen emisyon Ucretini 6demeleri
gerekiyor. 8 Nisan 2019 tarihinden itibaren Londra’nin merkezinde
3,6 milyon sakinin yasadigi Ultra DUsUk Emisyon Bdlgesi (Ultra

Low Emission Zone - ULEZ) bulunuyor. Bu bélgeye girecek olan
araclardan daha siki emisyon standartlarini karsilamalari bekleniyor.

KOPENHAG: KARBON NOTR BASKENT HEDEFi

Sehrin 2025 kalkinma planindaki temel hedeflerden biri tim
seyahatlerin %75’inin yUrtyerek, bisikletle veya toplu tasima
araclariyla gerceklestirilmesi. Bisiklet kullanimi hem enerji
tuketimini azaltmak hem olumlu psiko-sosyal etkileri sebebiyle
sehir tarafindan destekleniyor ve tesvik ediliyor. ilk bisiklet yolu
1910°da insa edilen sehirde su anda 520 bin kisi yasiyor ve 560 bin
bisiklet bulunuyor. Tum metro ve otobds istasyonlarinda bisiklet
park yeri mevcut. Bisiklet altyapisina yapilan yatirimlar sebebiyle
her gecen gln bisiklet kullanimi artiyor. Kopenhag 2025 yilina
kadar dinyanin ilk karbon nétr baskenti olmayi hedefliyor.

ISPANYA: PAYLASIM
SiISTEMIYLE TASARRUF

DUnyadaki bisiklet paylasim
sistemlerinin yaklasik %20’sini
karsilayan Ispanya’da, bisiklet
paylasim sistemi sayesinde her
yil 2,5 milyon Euro tasarruf
saglandigr tahmin ediliyor.

Ayrica 6lumlU kazalarin
sayisinda énemli bir azalma
goéruldagu belirtiliyor.

PARIS: LOJISTIK VE
ULASIMDA ENTEGRE
COZUMLER

Paris, bircok iklim dostu
uygulamay! hayata geciren
kentlerden biri. Bunlardan

biri olan Green Link, kl¢tk
kent merkezlerinde, elektrikli
araclari kullanarak son asama
teslimat hizmeti sunan bir
lojistik uygulamasi (bazilarinda
gida ve soguk zincirli teslimat
icin sicaklik kontrollG bélmeler
bulunuyor).

Lojistik sirketlerine, sifir
emisyonla, sifir otopark
Ucretiyle ve entegre bir lojistik
modelle son asama teslimat

icin hizmet veren uygulama,
teslimat glizergahlarini ve kargo
sUrUculerini takip ederek gercek
zamanli bilgi de sunuyor.

Bir diger uygulama olan Autolib
ise bir elektrikli arac paylasim
programi. Autolib programinin
kritik hedeflerinden biri, kisisel
otomobile sahip Parislilerin
sayisini azaltmak ve bu sirada
sehrin emisyon oranini azaltma
hedeflerini karsilamak icin yesil
bir alternatif sunmak.

Tahminlere gbére 22.500
aracin trafikten cekilmesini
saglamis olan uygulama,
basarili sonuclarina ragmen
2018 yilinda belediye ve sirket
arasindaki anlasmazliklar
nedeniyle askiya alindi.
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Velib ise 2007°de baslatilan kent capindaki bisiklet paylasimi
programi. Bisiklet strlculeri, elektronik kultibe veya park
noktasindan bir banka kartiyla bisiklet kiralayabiliyor; bu da
vatandaslarin kullanabilecegi ulasim tdrlerini artirirken Paris’in hava
kalitesinin iyilestiriimesine yardimci oluyor. Program ayni zamanda
bisikletleri strekli bir dongtde tutmayi hedefliyor: bisikletlerin
kiralanmasindaki fiyatlandirma yapisi kisa streli kullanimlar tesvik
ediyor ve ilk 30 dakikalk kullanimdan sonra kiralama Ucretleri keskin
bir sekilde artiyor.

ViYANA: YESIL ROTA

Viyana’'da “Smile” projesi ile, bir noktadan diger bir noktaya yapilan
seyahatler icin ulasim, zaman, fiyat ve CO2 kriterlerine bagdli olarak

rota veya ulasim araci planlamalarinin yapilabildigi cevre dostu bir

uygulama kullaniliyor.

AKILLI SISTEMLER

BOLOGNA: OYUNLASTIRMA iLE
SURDURULEBILIR ULASIMI TESVIK ETMEK

Bologna’da Bella Mossa Projesi ile daha fazla kisinin toplu tasimi
kullanmasi bdylece kentin karbon ayak izinin distridlmesi ve

arac trafiginden kaynakli kirliligin énlenmesi amaclaniyor. Proje,
kentlileri sGrdtralebilir ulasima tesvik etmek icin oyunlastirma
yontemini kullaniyor. Akilli telefon aplikasyonu ve web sitesi
araciligiyla oyuna katilan calisan veya 6grenci kent sakinleri toplu
tasim veya bisiklet, paylasimli otomobil kullanimi gibi karbon
ayak izini azaltacak sekilde yolculuk yaptiklarinda her yolculuklari
icin puan topluyor. Aldiklari puanlar belli bir seviyeye geldiginde
ise sponsor/destekci firmalarin Urtinlerinden hediye secme
imkanina sahip oluyor.

ITALYA: TREN TRAFiIGINi ONLEME

italya trenlerde yasanan sikisikligi ve bekleme siirelerini azaltmak
amaciyla akilli bir uygulama gelistirdi. Tren gelmeden hangi
vagonun bos oldugunu belirten uygulama, trenin bosalma
sUiresinin kisalmasi nedeniyle trene yolcularin cok daha hizl
bicimde alinarak hareket etmesini sagliyor, gecikmeleri énltyor.

SINGAPUR: GERCEK ZAMANLI DANISMANLIK

Expressway Gorluntileme ve Bilgilendirme Sistemi, otoban
boyunca tlnel, otoyol ve trafigi izleyen, srtclleri uyaran, trafik
sinyali kontrolU yapan, acil durum ydnetimi saglayan gercek
zamanli trafik danismanlik bilgi sistemi kullaniyor. Green Man
uygulamasi, yaslh ve engelli yayalara yol gecis slresi tanima,
GPS takili taksiler araciligiyla trafik kosullari hakkinda strlctlere
bilgi verme ve hiz gdsterge tabelalari gibi uygulamalari hayata
geciriyor. Her giin 4,5 milyon kisinin otobUs ve trene bindigi
Singapur, daha rahat ve daha cesitli ulasim tercihleri yaratarak
toplu tasimaciligr bir yasam tarzi olarak benimsenmesini
saglamaya calisiyor. Bu sistemde bir yolcu, tek bir akilli kart ile
tim tasima araclarini kullanabiliyor, park ve sikisiklik Gcretlerini
Odeyebiliyor.

AMSTERDAM: OZEL PARK YERLERINi
DEGERLENDIRME

Amsterdam’da “Mobypark” isimli akilli telefon uygulamasi ile 6zel
sahislara ait bos otopark alanlarinin ihtiyaci olanlara kiralanmasi
saglaniyor. Bu sayede, trafik yogunlugu azaltiliyor ve kentte yeni
otopark alani acma ihtiyaci en aza indirgeniyor.

HELSINKi: HER SEY iCiN TEK KART

“MaaS” isimli sistem, her tir paylasimli yolculugu ve toplu
tasimayi tek bir 6deme aginda birlestiriyor. Bu sistem, bir web
sitesi ve mobil uygulama vasitasiyla gtnlik veya aylik seyahat
paketi satin alma ve kullanilacak arac icin cevrimici rezervasyon
yapma altyapisina dayali calisiyor. Sistem sayesinde 6zel araclara
duyulan ihtiyacin azaltilmasi hedefleniyor.

BERLIN, HAMBURG VE KOPENHAG:
ELEKTRIKLI OTOBUSLER

Berlin, sehirde bulunan ara¢ sayisi ve sarj imkanlari ile en bayudk
kamu sarj adina sahip Almanya sehri. Bu kapsamda yaruttlen
projelerden biri de e-otobUs projesi. Proje kapsaminda yaklasik 2
bin adet elektrikli ticari ara¢ ve 500 adet sarj istasyonu saglandi
ve yenileri icin calismalar strtyor. Manyetik indUksiyon 6zelligine
sahip araclarin bataryalari duraklarda kablosuz yéntemle
kendiliginden sarj oluyor. Duraklardaki yol altina yerlestirilen
Uniteler sayesinde her sarj seansi 4-7 dakika strdyor.

Siemens Mobility tarafindan gelistirilen Hamburg’daki hizh sarj
istasyonlari 6nceleri sadece Volvo ile uyumlu oldugundan elektrikli
otobus Ureten diger firmalar devre disi kalmisti. Bu da sehrin
planlama kapasitesini kisitlamaktaydi. Ancak 2016 Agustos’ta
Siemens’in 300 kW’lik yUksek gicli ak sarj edicileri sayesinde
Polonyali otobUs Ureticisi Solaris’in Uretmis oldugu elektrikli
otobusler de sarj edilmeye baslandi. Bdylece Géteborg ve Stockholm
gibi toplu tasimada énde gelen yerlerin de belli markalara bagh
kalmaksizin elektrikli otobus kullanimlarinin dnl agilmis oldu.

Danimarka’da da benzer bir uygulama gelistirildi. Siemens,
Danimarka’nin en biytk toplu tasima otoritesi olan Movia ile
elektrikli otobuslere yukaridan asagdiya pantografli sarj istasyonlari
gelistirdi. Secilen otobUs duraklarina sarj istasyonlari yerlestirildi.
Otobus duraga vardigi zaman, strtcl el frenini etkinlestirir
etkinlestirmez sarj islemi basliyor. 150kW, 300kW veya 450kW glc
seviyelerine sahip yUksek gtcli sarj (HPC) istasyonlari elektrikli
otobuslerin kapasitelerine gbre hizmet sagliyor.

i HOGHBAHN

AMSTERDAM: AKILLI TRAFiK YONETIMi

Amsterdam’da ulasim ydnetiminden Amsterdam Belediyesi,
Kuzey Hollanda Eyaleti ve Ulusal HikUmet sorumlu. Bu coklu
yapida, her bir sorumlu birimin trafik akisini optimize etmeye
calisirken aldigr 6nlemler bazen birbiriyle celisebiliyordu.
Buradan hareketle gelistirilen ‘sanal trafik yonetimi’ ile tUm
taraflar arasindaki is birliginin saglanmasi hedeflendi. Akilli Trafik
Yonetimi Projesi ile tUm merkezler tek bir ekranda trafikte olup
biteni goérirken, ortak ve otomatik olarak trafigi yonetebiliyor.
Akilli trafik yonetimi uygulamasindan bu yana sehirdeki ara¢
kayip oranin %10’a distiga belirtiliyor.

SEUL: BAYKUS OTOBUSLER

OWLBUS-Baykus otobUsler, gece gec saatlerde mesaisi biten
vatandaslara givenli ve ucuz seyahat imkani ve Ucretsiz wi-fi
hizmeti sagliyor. Gece otobuslerinin ugrayacagi duraklar, blyuk
veri kullanimi Gzerinden belirliyor ve yogun olarak kullanilan
duraklarin verileri ve halktan gelen talepler birlestirilerek otobs
glzergahlari sekillendiriliyor. Soforlerin acil durumlarda en yakin
polis istasyonu ile irtibat kurmalarini saglayan ag sistemi de
otobUsin uygulamalari arasinda.

ULASIMDA
KAPSAYICILIK

SINGAPUR:
EK SURE UYGULAMASI

Green man (Yesil adam)
uygulamasi yasli ve engelli
yayalara fazladan yol gecis
slresi taniyor. Yasli yayalar
ve engelliler, Green Man
uygulamasi ile donatiimis
sinyalize yaya gecitlerini
kullandiklarinda karsiya
gecmek icin 12 saniye daha
fazla sUre taniniyor.

LONDRA: GORME
ENGELLILER iCIN
ERISILEBILIR METRO

Londra Metrosu’nun Teknoloji
ve inovasyon Ekibi, akill
altyapinin gérme engelli
musterileriyle nasil etkilesime
girebilecegi konusunda
sektorde ilk niteliginde
calismalar gerceklestirdi. Akill
sehir konseptinin erisilebilirlik
sorunlarini nasil cdzmeye
basladigini géstermeye aday
uygulama, istasyon icinde
bulunan yol bulma noktalarina
kurulu yol gostericilerle
etkilesime girerek calisan bir
mekanizmaya sahip. Gérme
engelliler cep telefonlarina
gelen yonlendirmeler
sayesinde kimseden yardim
almadan metro istasyonlarinda
yonlerini bulabiliyor.
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Gélyazrda Ucretsiz Bisikletli
Ulasim D6nemi Basladi

Golyazrda misafirlere birer saati Ucretsiz hizmet verecek akilh
bisikletler devreye girdi. Nilufer Belediye Baskani Turgay Erdem,
ilcedeki bisiklet yolunun 159 kilometreye ulastigini, 23 Nilespit
istasyonu’nda 198 akill bisikletin faaliyette oldugunu belirterek,
“Golyazr'da pandemi sonrasi turizm sezonu basladi. Misafirlerimiz
ilk bir saati Gcretsiz olarak akilli bisikletleri kullanabilecekler” dedi.

Ozel Toplu Tasima Araci
isletmecilerine Akayrakit Destegi

Ankara BlyUksehir Belediyesi, koronavirUs slrecinde ekonomik
yonden sikintl yasayan 6zel toplu tasima araci isletmecilerine
akaryakit destegi sagliyor. Baskan Yavas’in giindeme getirdigi ve
BUyUksehir Belediye Meclisi’'nde alinan karar dogrultusunda hayata
gecen uygulama ile 2 bin 850 minibdis sahibine akaryakit destegi
6demeleri yapilmaya baslandi.

izmir’de Otobiislere Hijyen

izmir Blytksehir Belediyesi, toplu ulasim araclarinda virls ve
bakterilerin yayilmasini dnleyecek bir projeyi deneme amacli hayata
gecirdi. Ameliyathanelerde kullanilan hepa filtreli ve UV isinl hava
temizleme cihazlari diinyada ilk kez izmir'de (¢ otoblse monte
edildi. Pilot uygulamalar olumlu sekilde sonuclandigi takdirde
yayginlastiriimasi amaclaniyor. Hastanelerde kullanilan UV isinh

ve hepa filtreli hava temizleme cihazlarinin ézelliklerine sahip yeni
cihazlar yerli bir firma tarafindan diinyada ilk kez otobusler icin Uretildi.

Biiyiik istanbul Otogarr’nda
Onlemler Artinidi

Seyahat kisitlamasinin kaldiriimasiyla iBB, Biyik istanbul
Otogarr’'nda 6nlemleri artirdi. Otogara giren her otobUs distan
dezenfekte ediliyor ve cikarken yolcularla birlikte ic dezenfeksiyon
yapiliyor. Otogarin her yerine el dezenfekteleri ve ayakkabi
dezenfekte Uniteleri konuldu. Acik ve kapali alanlar strekli
ilaclaniyor, iceri giris ve cikislarda dezenfektan tlinellerinden
geciliyor. Termal kameralarla da strekli takip edilen alanda ayni
zamanda anonslarla vatandaslar bilgilendiriliyor.

Ankara Biiyiiksehir Belediyesi olasi kaza ya da ariza durumunda
trafik sikisikligini dnlemek ve vatandaslara destek amaci ile hafta
ici her glin saat 07.00-09.30 arasinda Ankara’nin 4 ana bulvarinda
4 kurtarma araci ve yol yardim ekibi tcretsiz himet verecek.

Hatay Biiyiiksehir Belediyesi, Madenli Yat Limani, Su Sporlari
Merkezi ve Hatay Deniz Otobisl - HADO isletmesi temel atma
toreni gerceklestirdi. Tam calismalarin tamamlanmasiyla birlikte
Ldbnan, Kibris ve Mersin’e ulasim imkani saglanacak.

CEVRE VE TARIM

Yagmur Suyu Toplama Sistemi

Binalara yagmur suyu toplama sistemi kurmayi zorunlu hale getiren
Caycuma Belediyesi’nin yeni hizmet binasi, bircok 6zelliginin yani
sira, cevresindeki yesil alanlari da kendi topladigi yagmursuyu

ile suluyor. Bin metrekare alana sahip terastan sifonik sistemle
toplanan yagmur sulari, toprak altina gdmuld 40 metrekip

hacme sahip bir depoda toplaniyor. Burada biriken sular hidrofor
aracihgiyla binanin ¢evresindeki peyzaj alanin sulanmasinda
kullaniliyor. Depoda biriken su, toplam 700 metrekareyi bulan yesil
alani hic yagmurun yagmadigi en sicak yaz ginlerinde bile yaklasik
iki hafta yetecek bir rezerve sahip bulunuyor.

Cop Gazindan Enerji Uretimi

istanbul BlyUksehir Belediye Baskani Ekrem imamoglu, diinyanin
tek bir alanda kurulu ¢c6p gazindan enerji Gretecek en blyilk tesisi
olacak “Seymen Enerji Uretim Tesisi”ni, Silivri Belediye Baskani
Volkan Yilmaz ile birlikte ziyaret etti. istanbul Enerji A.S. Genel
Mudird Mehmet Aslan Degirmenci’den tesisin ilk etabinin 15
Agustos’ta devreye girecedi bilgisini alan imamoglu, “Bizim icin
elzem bir is. Elimizdeki, avucumuzdaki neyse, burada fedakarlik
yapip, bu slreci tasimak istiyoruz. Silivri Belediye Baskanimiz da
bu sidrecin farkinda. Hep beraber bu isi ayada kaldiracagiz. Agustos
15’i iple cekiyoruz” dedi.

k-

CEVRE YATIRIMLARININ

Fog¢a’ya Ugiincii
ileri Biyolojik Aritma
Tesisi Kuruldu

izmir BlyUksehir Belediyesi,
5 Haziran Dinya Cevre
GUnd’nde izmir’in Avrupa
standartlarinda ileri biyolojik
aritma yapan 23’Uncu tesisini
Foca Gerenkdy’de Foca ileri
Biyolojik Atiksu Aritma Tesisi
adiyla hizmete actl. Tesis 16
bin kisiye hizmet verecek. Tesis
glnde 2 bin 600 metreklp
evsel atik suyu aritabilecek.

Aromatik Ve Tibbi
Bitkiler Parki

Canakkale Belediyesinin yeni
projesi olan Aromatik ve

Tibbi Bitkiler Parki'nin hazirlik
calismalari tim hiziyla strayor.
Calismalar tamamlandiginda
hem koleksiyon bahcesi hem
de anac bitki Uretim alanindan
olusacak Aromatik ve Tibbi
Bitkiler Parki’nda 1tirdan
lavantaya, thlamurdan Bayramic
Beyazina kadar bélgede
yetistiriimeye elverisli 30’dan
fazla aromatik ve tibbi bitki tlrQ
kullanilacak. Alan icerisinde
ilerleyen zamanlarda Uretim
alaninda bulunan bitkilerden
alinan Urunlerin sergilenecedi
tanitim ve satis ofisinin de yer
almasi da planlaniyor.

23. HALKASI ACILDI
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Besiktas’ta Eczanelere
‘Atik ilac Toplama Kutusu’ Dagitild

Besiktas Belediyesi cevreye ve topluma zarar veren tarihi gecmis
ilaclarin ayristirilmasi ve dogru sekilde imha edilebilmesi icin bir
calisma baslattl. Belediye ekipleri, ilcedeki tim eczanelere atik

ilac toplama kutusu dagittl. Vatandaslar evlerinde bulunan tarihi
gecmis, kullanilmayan ilaclari evinin yakininda bulunan herhangi
bir eczaneye goétilrerek bu kutuya birakabilecek. Béylece ilaclarin
ayristiriimasi konusunda calisma gerceklestiren belediye ekiplerine
hem yardimci olunacak hem de cevreye zarar veren tibbi atiklar bu
kutuyla kolayca geri toplanabilecek.

Saglik Emekgilerinin isimleri
Atakum Kent Ormanrnda Oliimsiizlesti

Atakum Belediyesi, koronavirisle micadele déneminde hastalarini
yasama doéndurebilme micadelesinde hayatini kaybeden saglik
emekcilerini unutmadi. Pandemi mesaisinde yasamini yitiren 42
saglik emekgisinin isimleri, toérenle Atakum Kent Ormanr’ndaki
adaclara verildi.

istanbul icin %100 Yenilenebilir
Enerji Hedefi

istanbul BlyUksehir Belediyesi Baskani Ekrem imamoglu, Avrupa
Yenilenebilir Enerji Birligi Turkiye Bolimi EUROSOLAR tarafindan
bu yil 10’'uncu kez diizenlenen ve cevrimici olarak gerceklestirilen
IRENEC Uluslararasi %100 Yenilenebilir Enerji konferansina katilarak
acilis konusmasi gerceklestirdi. imamoglu konusmasinda istanbul
BUyUksehir Belediyesi’nin halihazirda elektrik tiketiminin binde G¢
oraninda yenilenebilir enerji kaynaklarindan sagladigini, bu orani
gorev slresinin sonu olan 2024’te ylzde 18 seviyesine ¢cikarmay!i
hedeflediklerini, ayrica kisa bir sire icinde istanbul adina %100
yenilenebilir enerji hedefi icin belirlenen yili yazil bir deklarasyonla
duyurmak istediklerini belirtti.

Mobil Atik Gelistirme Merkezl

Cankaya Belediyesi cevre korumaya yodnelik calismalarina araliksiz
devam ediyor. Geri dénUsebilir atiklarin toplandigi “Mobil Atik
Getirme Merkezleri” ilk etapta 9 noktaya yerlestirildi. Mobil Atik
Getirme Merkezine 11 adet daha eklenerek sayinin kisa sirede
20’ye cikarilmasi hedefleniyor.

Kusadasi’nda Uretici ile Tiiketiciyi
Aracisiz Bulusturan “Adamarket Expres”
Hizmete Girdi

Kusadasi Belediyesi, yerel tarimsal Uretimi gelistirmek icin
“Topraga Saril, Uretime Katil” slogani ile hayata gecirdigi
“Adabahce” projesinde, yerli tohumlarla yetistirilen Grinlerin halka
aracisiz ulasmasini saglayacak olan “AdaMarket Ekspres” isimli
araci dizenledigi bir toplanti ile tanittl. Kusadasi’nda Uretilen tiUm
sebze, meyve ve ambalajli gidalarin yer aldidi arag, haftanin 7 glint
kentin cesitli mahallelerini dolasacak.

Macar Fig Tohumu Destegi

Ankara BlyUksehir Belediyesi, Baskentli ciftciye yonelik destek
programina dahil ettigi “Macar Fig Tohumu” dagitimi icin én kayit
basvurularini almaya basladi. Kirsal Hizmetler Daire Baskanligi,
Baskent’te tarim ve hayvanciligi gelistirmek amaciyla yem amach
kullanilan Macar Fig Tohumunu en az 5 dekar, en fazla 20 dekar
tapulu arazisi olan ciftcilere dagitacak. Ytzde 90’I hibe, ylzde 10’u
ciftci 6demeli olarak saglanacak destekten yararlanmak isteyen
ciftciler; ilce Tarim ve Orman Muddrltklerine 12 Haziran 2020
tarihine kadar basvuru yapabilecek.

Mugla’da Cicek Seralari

Mugla Buyulksehir Belediyesi’nin alim garantisi verdigi ve tamamini
kadinlarin olusturdugu Beyobasi Tarimsal Kalkinma Kooperatifi, 3
sera ile basladiklari cicek serasini 27°e ¢ikardi. Kdycegiz ilcesinde 2015
yilinda Mugla Buyuksehir Belediyesi ve Beyobasi Tarimsal Kalkinma
Kooperatifi 3 Uretici ile baslattigi alim garantili cicek Gretiminde
bugiln 30 bin 500 metrekare alanda 27 sera ile mevsiminde 60 Uretici
rakamlarina ulasti. Bugtine kadar 18 Milyon 013 bin 985 adet cicek
Ureten seralar satislarinda sadece Mugla ile sinirli kalmadi Aydin,
Isparta, Burdur, Antalya ve Afyon’a da satislar gerceklesti.

Ata Tohumu ile Uretim

Karadeniz Eregli Belediyesi
kentte saglikl tarimi
desteklemek icin ata tohumu
Uretimine basladi. Belediyenin
Delihakki mevkiindeki arsalari
bu amacla Uretime acildi.
Burada kurulan acik ve kapali
sera alanlarina cesitli illerden ve
koylerden 12 cesit ata tohumu
getirilerek tretime baslandi.

Cigli Kendi Sebzesini
Uretiyor

Cigli Belediyesi vatandasin
kendi sebzesini yetistirmesi icin
harekete gecti. Cigli'deki bahce,
balkon ve teraslarda sebze
yetistirilmesini tesvik etmek ve
salgin strecinde halka moral ve
destek vermek amaciyla, cesitli
sebzelerin fideleri ile balkon
saksilar muhtarlar araciligiyla
dagitilmaya baslandi. 10 bin
adet domates, biber, patlican,
salatalik fidesi ile balkon
saksilari, evlerinde sebze
yetistirmek isteyen vatandasa
dagitilmak Gzere, Cigli'deki 26
mahalle muhtarina teslim edildi.

Cigli Belediyesi’nden gelen

fide ve saksilari ilgiyle
karsilayan vatandaslar ise kendi
sebzelerini memnuniyetle
yetistireceklerini ifade ettiler.

| CIGLI KENDI sBiEsiNi ﬁRETiYon.'
BELEDIYEDEN 10 BIN FiDE »2
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Belediye

Adalar’daki Atlar
Sahiplendiriliyor

istanbul BlyUksehir Belediyesi
(iBB), Adalar’da faytonculugun
yasaklanmasinin ardindan satin
aldigi atlari sahiplendirmeye
basladl. ilk etapta satin alinan
toplam bin 177 atin, 20’si
istanbul Universitesi Cerrahpasa
Veterinerlik Meslek Yiksek
Okulu Atcilik ve Antrenérlugi
BoIGmU tarafindan sahiplenildi.
Sahiplenilen atlar, IBB
Muhtarliklar ve Gida Daire
Baskanhgi ekipleri tarafindan
yeni yerlerine tasindi. Elazig
Firat Universitesi Veterinerlik
Fakultesi de 8 Haziran’da 20

at daha sahiplenecek. Bdylece
sahiplenilen atlarin sayisi 40’1
bulacak.

Ankara Biiyiiksehir Belediyesi,
“5 Haziran Dlnya Cevre
GUnU”’nde personeline ve
belediyeye gelen vatandaslara
yaklasik 5 bin 500 adet Mavi
Selvi ve Sedir Agaci fidesi
dagitti.

Antalya Bilyiiksehir Belediyesi,
dogal afetlerde seralari hasar
goren ciftcilere sera naylonu
destegi saghyor.

Findikli Belediyesi ve Findikl
Ziraat Odasi isbirligi ile halka
dagitilmak Gzere organik fide
Uretimine Genclik Meclisi’nin de
katilimi ile devam edildi.

Mersin Biiyiiksehir Belediyesi 5
Haziran Dlnya Cevre GUnU’nde
Dalis Etkinligi ve Deniz Copleri
Sergisi’ni dizenledi.

Kartal Belediyesi’'nin 5 Haziran
Dlnya Cevre Gund’ne dikkat
cekmek amaciyla Mayis ayinda
baslattigl “Atik Malzemelerden
Mazik Aleti Tasarim Yarismasi”
sonuclandi. Dinya Cevre

GUNnG kapsaminda dizenlenen
bir diger etkinlik ise Yakacik
Bayram Demirkol Parki'nda
gerceklestirildi. Pandemi
kosullari nedeniyle disari
ctkmalari kisitlanan 18 yas alti
cocuklarin ve genclerin izin
ginlerinde gerceklestirilen
‘Dlnya Cevre GUn{’ etkinligi
kapsaminda cocuklara ¢evreci
hediyelerin yani sira; topraga
ekmeleri icin tohumlar verildi.

Bornova Belediyesi,
Pinarbasr’'ndaki Veteriner

isleri Mudurlugu Tedavi ve
Rehabilitasyon Merkezi’ni hem
bastan asagi yeniliyor, hem

de daha fazla can dostunu
koruma altina almak icin
kapasitesini arttiriyor. Baslatilan
calismalar kapsaminda daha
steril kosullarda 40 kdpedin
barinabilecegi 20 padoklu
barinadin yapim calismasi
sUrdyor. Acik alanlari da
bulunan padoklarin sayisi ilk
calismalarinin ardindan yapimina
baslanacak ikinci etap boélimle
40’a cikarilacak. Padoklarin
yani sira kedi klinigi, soguk
hava deposu ve idari bina da
yenilenecek. Modern kosullardaki
ameliyathane ise ayni sekilde
kullanilmaya devam edilecek.
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Konyaalti Belediyesi’'nin “Gelecegi DisUntyoruz, Geri
DonUstlrayoruz’ sloganiyla baslattigr ‘En Cok Atik Yag Toplayan
Muhtar’ yarismasinin sonuclarini acikladi. 4 aylik stirecte muhtarlar
ve vatandaslar yarismaya yogun ilgi gdsterdi. Ogretmenevleri
Mahalle Muhtari, 448 kilogram atik yag toplayarak birinci oldu.
Kampanya slresince bin 200 kilogram atik yag toplandi.

Antalya’da, Muratpasa Belediyesi, 2019°da topladigi bin 910
kilogram atik ampul ve floresanla, Aydinlatma Gerecleri imalatcilari
Dernegdi’nin (AGID) her yil acikladigi “e-atiklarda fark yaratan
belediyeler” arasinda aydinlatma ekipmanlari kategorisinde Turkiye
birincisi oldu.

Buca Belediyesi, Cevre Haftasl kapsaminda bilinclendirme
kampanyas! baslatti. Evsel atiklarin ayristirilarak geri déntstime
yénlendirilmesi icin calisan Belediye, sevimli maskotlarla kent
geneline atik poseti, cevreci bez canta ve bilgilendirici brostrler
dagitti.

Mezitli Belediyesi 5 Haziran Dinya Cevre GUnU kapsaminda
biberiye ve kekik dikimi gerceklestirdi.

5 Haziran Dlnya Cevre Gind dolayisiyla Soke Belediyesi
seralarinda yetistirdigi binlerce cicek fidesini Sékelilere tcretsiz
olarak dagditti.

Edremit Belediyesi tarafindan 25 yil sonra tarima acilan arazilerde
yapilan ekimler ilk hasadini verirken elde edilen karpuzlar Adana’ya
rakip oldu. Edremit Belediyesi Ozel Kalem Midirl ve Belediye
Sozclsu Tayfun Canli, “Hizmette de Gretimde de birbirimize rakip
olacagiz” dedi.

Narlidere Uretici Kadin Kooperatifimizin ikinci satis magazasi ve
kafeteryasi Huzur Mahallemizde, Belediyemize ait tesis icinde
acildi.

Mentese Belediyesi ve Yerel Tohum Dernegdi ile ortaklasa yUritilen
“Ipekbdcekciligi Yetistiriciligi” projesi ile kadin Ureticilere yeni bir
gelir kapisi saglaniyor. Ureticilerin emekleriyle “ipek Evleri’nde
yeniden canlanan ipekbdcekciligi yetistiriciligi sayesinde, ydrenin
yeniden ipek sektdérinde canlanmasi ve kirsal kalkinmanin olusmasi
hedefleniyor.

izmir Bilyiiksehir Belediyesi, uzlasma ve yerinde déniisim
ilkeleriyle devam eden Ornekkdy kentsel dénisiim projesinin
tamamlanan etabindaki 170 konut ve 20 isyeri icin kura ¢ekimi
yapti.

izmir Biiyiiksehir Belediyesi, ENGELSIZMIR 2020 Kongresi
hazirliklari kapsaminda Bahce Terapisi ve Yerel Yonetimler
Calistayr'nda alinan kararlari hayata geciriyor. “Bahce Terapisi ve
Kent Saghgi Projesi” ile yesil alanlar olusturulacak, terapi bahceleri
gelistirilecek.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 17 dekarlik alan tzerinde
2 bin 560 UzUm fidaninin yer aldigi asma badi projesi Fethiye ilcesi
YesilizimIU Mahallesinde hayata gecti. Bdlgenin toprak yapisi
yapilan incelemelerin ardindan belirlenerek Amerikan asma anaci
dikimi yapildi. Dikimi yapilan asma bahcesinde GzUm fidanlarinin

1 yillik gelismelerinin ardindan, bélgenin 13 farkl yerel Gzimundn
yani sira sofralik ve saraplik olmak lzere belirlenecek olan
cesitlerde asilamalar yapilarak tretime gecilecek.

DAYANISMA

Bornova’dan STK’lara Destek

Bornova Belediyesi Altindag Atattrk Kultar Merkezi’ni Sivil Toplum
Kuruluslari Yerleskesi haline getiriyor.

Yapilacak dizenlemelerle ilcede faaliyet gdsteren 700°e yakin

sivil toplum kurulusu (STK) dernek merkezi olarak yerleskeyi
gdsterebilecek, ortak sekretarya ve iletisim hatlarini kullanabilecek,
toplanti ve calismalarini ortak alanlarda yapabilecek.

Biiyiiksehir’den Sabun Uretim
Projesine Destek

Mersin Blytksehir Belediyesi, Uluslararasi Genclik Dayanisma
Dernegi Mersin Temsilcigi tarafindan yurtttlen sabun Uretim
projesine atdlye, ekipman ve lojistik destegi sagladi. Birlesmis
Milletler Yiaksek Multeciler Komiserligi tarafindan finanse edilen ve
koordinasyonu saglanan projenin ilk haftasinda 4 bin adet organik
sabun Uretildi. BuyUksehir Belediyesi Toroslar Engelsiz Mesleki
Egitim Merkezi'ndeki atélyede Gretimini 8 Suriyeli siginmacinin
yaptigi sabunlar, BlyUksehir tarafindan mevsimlik tarim iscilerine
ve dar gelirli yurttaslara ulastirilacak.

Baskan Yavas’tan Ankaragiici’ne Destek

Ankara BlyUksehir Belediye Baskani Mansur Yavas, koronavirls
salgini stirecinde seyircisiz oynanan maclar nedeniyle ekonomik
gelir kaybina ugrayan MKE Ankaragtci Spor Kullibi’ne destek
olacaklarini acikladi. Ankaragtcl ydnetiminin baslattigr “Hatira
Bileti” kampanyasina destek vereceklerini belirten Baskan Yavas,
“Tum Ankarall hemsehrilerimizi de kultibUmuze gelir saglamasi icin
kampanyaya destek olmaya davet ediyoruz” dedi.

Kardes Eller Projesi

izmit Belediyesi, “lyilik GUlimsetir” sloganiyla “Kardes Eller”
projesini baslatti. Proje, pandemi kosullarinda ortaya ¢ikmis olsa
da yilin her ginG aktif sekilde ihtiyac sahiplerini hayirseverlerle
bulusturmayi amacliyor. ihtiyaclarin ev esyasi, egitim, kira,
yakacak, gida, saglik,

giysi, askida fatura,

bebek malzemesi seklinde
kategorize edildigi sitede
www.izmitkardeseller.com
kisiler ihtiyaclarini belirterek
basvuruda bulunabiliyor.
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Beledlye HAFTALIK BULTEN

Akill Bileklik Uygulamasi

Tarsus Belediyesi, sehirde bulunan Alzheimer hastalari ile kronik
rahatsizligi bulunan yaslilarin anlik takibini saglayacak ve Uzerinde
“panik butonu” bulunan “Akilli Bileklik” dagitimini strddrdyor.

Biz Variz Hijyen Paketi

izmir BuyUksehir Belediyesi koronaviris strecinde hayata
gecirdigi “Biz Variz” dayanismasinin kapsamini yeni uygulamalarla
bUydatiyor. GUcl olanla ihtiyaci olani bulusturmayi hedefleyen
Belediye, ekonomik nedenlerle hijyen malzemelerine erisim
gicligu cekenler icin Halkin Bakkali Gzerinden “Biz Variz Hijyen
Paketi”ni satisa sundu. Dileyen herkes 40 liraya, 7 parcalik hijyenik
arin paketinden istedigi kadar satin alarak kampanyaya destek
olabilecek.

Cankaya Belediyesi’nden Saglik Kart

Cankaya Belediyesi ilcedeki 40 6zel hastane ile protokol
imzalayarak, Cankayalilar icin %50’ye varan indirimler ald.
Cankayalilar indirimlerden faydalanabilmek icin gerekli olan
“SaglikKart”larini belediyelerden ve tahsilat bUrolarindan temin
edebiliyorlar.

Mugla’da Halkkart

Mugla BlyUksehir Belediyesi, uzman ekiplerin belirledigi ihtiyac
sahiplerine bugiine kadar Halk Kart ve sosyal yardimlarla 5004
aileye 9 Milyon 096 bin 507 TL yardimda bulunuldu. Halk Kart,
banka kartina aylik ytklenen belirli bir meblag ile vatandaslarin
alisverislerini yapmalarina imkan sagliyor. Gida, giysi, kirtasiye ve
temizlik gibi ihtiyaclarin tanimli oldugu Halk Kart diger Grtnler icin
kullanilamiyor.

izmir Konak Belediyesi, (ic aydir isgaliye bedeli almadiklari
esnaftan, normallesme strecinde can suyu olsun diye {¢ ay daha
bedel alinmayacagini duyurdu.

Kepez Belediyesi, istisnasiz sekilde kiracisi olan tim esnaftan 3 ay
boyunca kira almayacagini duyurdu.

Mersin Bilyiiksehir Belediyesi ve Cimsa isbirligi ile 50 Engelli
yurttas akilu tekerlekli sandalyelerine kavustu.

Balcova Belediyesi, salgin nedeniyle evlerinden ¢cikamayan ve
islerini kaybeden vatandaslarin sicak yemeklerini karsiliyor. 80

bin ntfuslu Balcova’da her glin bin kisiye 5 cesit sicak yemek
gotaralayor. Yemek menUsinU haftalik olarak kendisi kontrol eden
Belediye Baskani Fatma Calkaya, bu zor glnleri dayanisma ile
asacaklarini belirtiyor.

Antalya Bilyiiksehir Belediyesi, saglik sorunu nedeniyle yatagda
badimli yasayan vatandaslara yatak ve tekerlekli sandalye ihtiyacini
karsilamaya devam ediyor.

Besiktas Belediyesi daha 6énce marketlerde baslattigi “Dayanisma
Askis1” uygulamasini genisleterek ilcede bulunan sitelere de
kuruyor.

izmir Biiyiiksehir Belediyesi’'nin “Askida izmirim Kart”
uygulamasliyla hayirsever izmirliler, destek olunmasi gereken
o6grencilerin kartlarina ytkleme yapabilecek.

Safranbolu Belediyesi Kovid-19 salgini stresince ihtiyac sahiplerine
ve sokada c¢cikma yasagdi olan vatandaslara destek saglamak icin
“Askida Fatura” uygulamasini baslatti.

izmir Biiyiiksehir Belediyesi, Halkin Bakkali’nin yeni subelerini
Bayrakl Ozkanlar ve Karsiyaka Girne’de hizmete acti.

Cigli Belediyesi 15 Haziran Pazartesi glinU alaninda uzman
psikologlarin katilim gdsterecedi ve dgrencilerin LGS sinavi ile ilgili
sorularina cevap bulabilecedi online bir toplanti dizenliyor.
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Atakum Belediyesi’nden
Isaret Dili Egitimi Platformu

Atakum Belediyesi, isitme engelli bireylerin gtinlik yasamlarinda
ihtiyac duyduklari bilgileri Turk isaret Dili ile anlatan 6zel videolar
iceren bir uzaktan egitim platformu kurdu.

Atakum Belediyesi ve Atakum isitme Engelliler Spor Kultbd’niin
ortakliginda olusturulan Turk isaret Dili Akademisi, yerel ydnetim
tarafindan olusturulan, herkesin erisimine acik ve Ucretsiz egitim
moddlleri sunan Turkiye’nin ilk platformu oldu.

www.tid.atakum.bel.tr adresinde ulasilabilen online platformda
Turk Isaret Dili’nin 6grenmek isteyen yurttaslar icin dért seviyeli
egitim modulinin yani sira isitme engelli yurttaslarin yasamlarini
kolaylastiracak 6zel videolar bulunuyor.

Mersin Biiyiiksehir Belediyesi sicakliklar ve sahil kullaniminin
artisiyla yurttaslarin su ihtiyacini giderebilmeleri adina sahil
seridine tasarruflu cesmeler yerlestirdi. Merkezde 11, ilcelerde
10 olmak Uzere yerlestirilen zaman ayarl 21 cesme hizmete
acildr.

Uzunkdprii Belediyesi sokada cikan vatandaslarin kolaylikla
ulasabilmeleri icin Uzunkdépri’niin her mahallesinin en islek
yerlerine el ve ayak dezenfektan aparatlari yerlestirdi. Sosyal
mesafenin korunmasinin korona virlisle micadelede en basta gelen
faktdr olmasi sebebi ile banka, resmi kurum ve esnaf dikkanlari
Onlerine sosyal mesafe stickerlari yapistirildi.

Cankaya Belediyesi yayalarin yogun olarak kullanildigi bdlgelere el
dezenfektan noktalari kurdu.

istanbul Biilyiiksehir Belediyesi, saglik calisanlarina ticretsiz ulasim
ve otopark hizmetini 3 ay daha uzatti. Bu olanaktan faydalanmak
isteyen saglikcilar web Gzerinden basvuru yapabiliyor.

Odunpazari Belediyesi gunlik ¢dp alim haritasina artik internet
Uzerinden erisilebiliyor. Uygulama ile ilcedeki yaklasik 4 bin ¢op
konteynerinin hangi noktalarda bulundugu, o bélgelerde ¢éplerinin
toplanip toplanmadigini anlik olarak takip ediliyor.

Eskisehir Bilyiiksehir Belediyesi, glutensiz ve proteini disik
gidalari bulmakta zorlanan ¢élyak ve PKU hastalarina destek
olmaya devam ediyor. Haziran ayinin ilk haftasinda yaklasik 400
hastaya ihtiyac duyduklari 6zel unlari belediye ekipleri dagitt.

Findikh Belediyesi “Vice
Bilten” ile aylik tim
calismalarini vatandaslara
seffaf olarak aktariyor. Blltende
Belediyenin gerceklestirdigi
calismalarin yani sira, gelir
gider tablolari da ayrintili bir
sekilde yer aliyor.

Hatay Biiyiiksehir Belediyesi,
iki adet deniz yUzeyi temizlik
teknesi ve kiyi temizleme
araclari ile atik bertarafi
calismalarini gerceklestiriyor.

Bolu Belediyesi meclis
toplantilarini canli olarak
yayinlamaya baslad.

HUkUmetin 65 yasve Uzeri
vatandaslara yonelik aldigi
kararin ardindan izmir
Bilyiiksehir Belediyesi, daha
once askiya aldigi

65 yas ve Ustd vatandaslarin
Ucretsiz toplu ulasim kartlarini
yeniden kullanima actu.

Dazkiri Belediyesi, baharin
gelmesi ve sicaklarin artmasi
ile birlikte sucul alanlar ve
organik atik alanlarda basladigi
larva uygulamalarina istinaden
larvasit ilaclamalari yapmaya
devam ediyor. Belediye, vektor
haserelerin verebilecekleri
olumsuzluklari ortadan
kaldirmak icin sivrisinek

ve karasinek micadeleleri
kapsaminda uckun insektisit
uygulamalarini da baslatti.

Hatay Bilyiiksehir Belediyesi,
kontrollU sosyal hayata

gecis ile birlikte UNESCO
Hatay Gastronomi Evinde
tim énlemleri alarak hizmet
vermeye basladl.

Dikili Belediyesi Destek
Hizmetleri Madurluga
tarafindan

yUratulen calismalar
kapsaminda belediye
blnyesinde hurdaya ¢ikmis 184
ton ara¢ ve demirin Makina ve
Kimya Endustrisi Kurumu Hurda
isletmesi MUdurligi’ne devri
gerceklestirildi.

Devirden elde edilen kazancg ile
belediyede bakim ve onarim
ihtiyaci bulunan 2 kamyonet ve
bir is makinasi yeniden
hizmete kazandirildi.

Mugla Biiyiiksehir Belediyesi,
60 yas ve Uzeri vatandaslarin
sosyal yasama daha aktif
katilmalari ve Gretkenliklerinin
devamini saglamak amaciyla
Fethiye’de olusturdugu ve
hazirliklarini tamamladigi 100
Yas Evi’ni 6nimizdeki glnlerde
hizmete acacak.
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Kitliphane Atolyeleri

Niliifer Belediyesi kitiphanelerinin uzun yillardir farkli okuma
ilgilerine yénelik dizenledigi atdélyeler, Bursa Nilifer’deki Misi
Yazievi’nde yeniden gerceklestiriliyor. Yeni programlarin yaz
dénemi boyunca katilimcilarla bulusacadi Misi Akademi’nin
atolyelerine katilim Gcretsiz olmakla birlikte katilim zoom
uygulamasi Uzerinden gerceklestirilecek. ilk atélye ise Feridun
Andac’in ylritecedi “Ernest Hemingway’i Anlama Bicimleri”.

Narlidere Belediyesi ve izmir Tiirk Koleji Yelken ve Spor Kuliibi
ilcede bulunan cocuklara yelken egitimi vermek icin is birligi yapti.
ik etapta ‘teorik’ olarak online gerceklesecek olan egitimlerin 2.
etabi 13-14 Haziran tarihlerinde, 7-12 yas grubu arasina (cretsiz
verilecek.

Niliifer Belediyesi koronavirls nedeniyle uzun stredir disarida
sinema keyfi yasayamayanlar icin, arabada acik hava sinemasi
etkinligi baslatiyor. Niltfer Belediyesi, Uicretsiz olarak dlzenleyecegi
etkinlikle, 10 Haziran Carsamba gtninden itibaren haftada iki gln
sinema meraklilarini filmlerle bulusturacak.

Datca Belediyesi 2020 yaz konserleri internet Gzerinden
gerceklestiriliyor. 15 Haziran Pazartesi glind saat 22:00’da
Rampada grubunun konseri sosyal medya tzerinden canli olarak
izlenebilecek.

Muratpasa Beldiyesi, salgin sebebiyle zor glinler yasayan
sanatcilara destek amach Turkan Soray Kiltar Merkezi ve
Muratpasa Belediyesi Kultir Salonunu yil sonuna kadar bilet satisi
olan tiyatro, muzikli dansli gosteri ve konserlere Ucretsiz olarak
tahsis etme karari aldi.

Cide Belediyesi, koronavirts nedeniyle meslek hayati duran
tiyatro emekcilerinin temel ihtiyaclarini karsilamak, Tarkiye’de
bagimsiz tiyatroyu desteklemek icin Dayanismanin 100°G Siir adi ile
olusturulan dayanisma platformununu destekliyor.

Konyaalti Belediyesi pandemi -
déneminde “Evde Yapacak "
Cok Sey Var” kampanyaslyla Bd

ilce genelinde 8-12 yas arasi

cocuklara yonelik cok sayida Erngé]Hgmingwaq'i
kitap dagitimi gerceklestirdi. Anlama Bigimleri
13-14 Haziran 2020

Saar:11.00-14.00
Viritilgik: Feridun Andag
Bagvuru igin: nikuferkutuphaneleri@niluter.belr

Bornova Belediyesi’'nin
Koronavirls vakalarinin
azalmasiyla kadinlara
yonelik step, aerobic,
pilates ve yoga kurslari
acik alanlara tasidi.

Sriikenen Bir Fayar
Hemingiay in Fagamundar 2ier
Tazarik Yottt
Gacereeili Sepmes Hkulubiar
ke Romars
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Misil\kademi Atdlyeleri-
Devam Ediyor!

Misi Akademi'nin yeni ddnem atélyeleri Zoom programi araciidiyla merakiilariyla bulusuyor.

13-14 Haziran 2020 4-5Temmuz 2020
Ernest Hemingway'i “Bir Baska Benlikte Kendi Sinirliligini
Anlama Bigimleri Kesfetmek: Kadin Edebiyatinda Yasli
Yirdticd: Feridun Andag Kadmn”
Saat: 11.00-14.00 Yirttdcd: Nil Sakman
$aat: 11.00-14.00
2]-28 Haziran 2020
Psikanalitik Edebiyat 18-19 Temmuz 2020
Okumalan Derin Okuma Atolyesi
Yilriitdcd: Tuiice Isiyel Yiiritiicd: Hakan Akdogan
Saar.11.00-15.00 Saat: 11.00-14.00

*Nidlyeler deretsizdir. Kayit icin niluferkutuphaneleri@nilufer.bel.ir adresine

e-posta gonderilmelidir. Kayit yaptirmak isteyenler e-postanin basligina

katilmak istedigi atolyenin adini; mesaj iceridine ise ad, soyad, sehir, yas

ve telefon numaralarini yazmalidir. Kayit onayiyla birlikte Zoom oturumunun. %

sifresi ve atalye kitaplarmin listes iletilecektir. NiLOreR VIITIIPHANE

NORMALLESME
DUZENLEMELERI

iBB, spor tesislerini 15 Haziran’da aciyor. Tesisler kullanima
hazir getirilirken beraberinde yeni uygulamalar da getirildi.
Vatandaslarin online rezervasyonla kullanabilecekleri tesisleri
BB sosyal mesafeye uygun hale getirdi, ekipmanlar araliklarla
dezenfekte edilecek.

izmir Biiyiiksehir Belediyesi, koronavirise 6nlemler almaya
normallesme slrecinde de devam ediyor. Belediye, Kemeraltrnda
gida satisi yapan esnafa Tarihi Kemeralti Esnaf Dernedi isbirligiyle
siperlik dagitti.

Antalya Bilyiiksehir Belediyesi Covid-19 kapsaminda 3 aydir kapali
olan acik hava spor alanlarini bakima ald.

Antalya Biiyiiksehir Belediyesi kent merkezinde 222 okulu sinava
hazir hale getirdi, dezenfeksiyon calismalari gerceklestirdi.

Adana Biiyiiksehir Belediyesi, Liselere Gecis Sinavi (LGS) ve
Yiksekodgretim Kurumlari Sinavi'na (YKS) girecek cocuklarin
saghgini korumak amaciyla okullarda dezenfeksiyon calismalari
yaptl.

Efes Selcuk Belediyesi, yeni normallesme déneminin baslamasinin
ardindan kentlilere portakalla “C Vitamini” destegdi verdi.

Bodrum Belediyesi tarafindan, ilcede bulunan basta turizme
yonelik faaliyetlerde bulunan isletmelerin glvenilirligini saglamak
amaciyla baslatilan ‘Covid-Free Sertifikasyonu’ programi

devam ediyor. Kriz Masasi koordinesinde baslatilan ‘Covid-Free
Sertifikasyonu’ programi, Bodrum Belediyesi Gida A.S. kafe ve
restoran sorumlularina verilen ilk egitimin ardindan Bodrum
Ticaret Odasl ile Esnaf ve Sanatkarlar Odasi tyelerine “pandemi
sorumlularina yénelik pandemide hijyen ve gida givenligi egitimi”
verildi. Egitimler, gelen talepler dogrultusunda devam edecek.

Mersin Biiyiiksehir Belediyesi, yeni normallesme sireciyle birlikte
gectigimiz glinlerde sokada cikma kisitlamasi kaldirilan 18 yas alti
icin “Harekete Devam Projesi’ni hayata gecirdi. Mersin Blyuksehir
Belediyesi Genclik ve Spor Kultibl biinyesinde faaliyet gdsteren
genc sporcular, sahilde gezintiye cikan 18 yas alti cocuklar ve
gencler ile birlikte spor yapti.

OECD’nin Kentlerin

Atakum Belediyesi, yeni
normallesme dénemi ile
birlikte parklarini ciceklerle
sUslemeye basladi. Park ve
Bahceler MUdurlagu ekipleri,
belediyeye ait serada fideden
yetistirilen 50 bin adet cicekle
kentin parklarina renk katiyor.
Atil durumdaki serayi isler
hale getirerek cicek Uretimine
baslayan ekipler, bltcede
tasarruf kalemi olusturdu.

Kartal Belediyesi, pandemi
dolayisiyla “evde kal”
cagrisina uyan vatandaslar icin
normallesme sureci ile birlikte
kaltdr sanat etkinliklerine
basladi. Sosyal mesafe
kurallarina riayet edilerek
yapilacak olan etkinliklerde
Kartallilar, 12-13-14 Haziran
boyunca “Arabali Sinema”
nostaljisi yasayacak.

iBB, 2011 yilinda Turkiye’ye
geldiginde acilisini yaptigdi
Caddebostan sahilindeki sahayi
Kobe Bryant’in anisina yeniledi.

DUNYA
BASININDA
BELEDIYELER

Besiktas ve
Corlu Belediyeleri
OECD Raporunda

OECD Girisimcilik, KOBI,
Bolgeler ve Kentler Merkezi,
Kentsel Politika Calisma Grubu
ve Lider Belediye Baskanlari
Kapsayici Blaylime Girisimi
tarafindan hazirlanan “Kentlerin
Koronavirls’e Karsi Politika
Yanitlar1” raporunda dinyadan
basarili kent uygulamalarina
yer verildi. Besiktas
Belediyesi’nin “Esitlik Evde
Baslar” kampanyasi toplumsal
cinsiyet esitligi ve Corlu
Belediyesi’nin disuk gelirli
ailelere yoénelik baslattigi glinde
iki kez sicak yemek servisi
uygulamasi yoksul ve dusuk
Ucretli calisanlar kategorisinde
salgin sirecinde yapilan érnek
calismalar arasinda yer aldi.

Covid-19'a Politika Yanitlari raporunda
Esitlik Evde Baslar kampanyamizla
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